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LT vz. 40 ć. V-3.037 s kulometnou vyzbroji bojoval na vychodni 

frontć v roce 1941. Na vćżi mel pryni oznaćeni slovenskych po- 
zemnich sil — dvouramenny kFiż. Pro snadnou identifikaci ze 
yvzduchu byl opatfen nćmeckou vlajkou. Jeji umisteni je pro ilustra- 
ci znózorneno na ćelnim pohledu jinćho stroje, a to V-3.038, ktery 
uż mel standardni kanónovou v$zbroj a novy znak, tfibarevny erb. 
Vsechny LT vz. 40 byly nastfikóny tmavć zelenou barvou. 


Sovćtskć tanky T-27 se dostaly i do v$zbroje madarskć armddy. 
Tam słoużily aż do roku 1943, kdy byly preddny ćetnictvu. Nóter 
byl proveden svćtle śedozelenou barvou. Nekolik strojń nosilo na 
korbć madarsky nórodni znak, viz detail. CĆislo 4 1 5 bylo ćervenć. 
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T-27 z vyzbroje Rudć armódy byl nastfikón tmavou zelenou a do- 
plnćn znakem pluku — żluty obdólnik, roty — pds a ćety — preru- 
Śovand ćóra. Ćervenć ćislo 2 oznaćovalo poradi stroje v jednotce. 
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Vażeni Ćten4ri, 
po dlouhych jednanich se nm podafio s vfce neź roćnim zpoźdćnim pfi- 
vóst na svćt nevydanś dvojćfsla 8/9 a 10/11 z roćnfku 1991. Jsou pie- 
koncipovśna a vychśzeji pohromadć jako mimofadnó publikace s dvoj- 
nasobnym rozsahem. 

Vzhledem k v$raznćmu zv$deni cen pośtovnćho navrhujeme tćm co 
nemajf pfedplacen tento Speciśl z roku 1991 popi. 1992 a chtćji ho do- 
stat pffmo od nas, aby zaplatili 48 Kćs slożenkou na adresu redakce: 
HPM s. r. o., Jerevanska 3, 100 00 Praha 10. Do zpravy pro prfjemce 
uvedte Speciśl. Formu dobirky nedoporućujeme, nebot cena by piesahla 
Sedesśt Kćs. Kdo pfesto tryń na tóto formć dorućenf, necht nas o tom ne- 
prodlenć informuje. Na difvćjśf dopisy nebudeme brśt z vyśe popsanych 
diwodi ztetel. 

Bohużel diky możnostem a kapacitć tiskarny jiź nebude moźnć vydat 
dislo 12/92, z kterćho se automaticky stane 1/93. V nóćm najdete i slo- 
żenku na piedplatnć. 


Dókujeme za pochopeni Vaśe redakce 


Firma Bilek Export Import ve spolupróci s naśfm vydavatelstvim nabizf 


mimofśdnou slevu pro nakup zbożi v obchodu pana Bilka, Praha 3 Żiż- 
kov, Konćvova 223. Proti pfedlożeni kupónu umistćnćho v pravćm hor- 
nim rohu tćto stranky Vam bude snfżena cena nakupu o pln$ych deset 
procent! Jeden kupón plati pro jeden nakup. 
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Pavel Dvorak 


ruhą svćtovą vślka pfinesla 
neb$yvaly vzrust noćni le- 
teckć ćinnosti. Piedevśim 
Nóćmecko a Velka Britanie 
musely ćelit rozsahlym operacim pro- 
tivnfka po setmćnf. Situace vyżadala 
urychleny vyvoj tćżkych noćnfich sti- 
hacich letounii, vybavenych radary 
a silnou vyzbroji. Amerićanć nevćno- 
vali na rozvoj noćnfho stihani takovć 
prostredky, piesto poćet tóchto stiha- 
ći u USAAF i namofnictva nebyl za- 
nedbatelny. Namornfci za valky nasa- 
dili ńpravy jednomotorovych palub- 
nich letounń, zvlaśtć noćni verzi F6F 
Hellcat. Armśdni letci pouźivali brit- 
skych Mosquit a Beaufighteri, dśle 
vlastnich typu P-70 Nighthawk (vari- 
anta bombardćru Douglas A-20) 
a dvoumfstnych verzi P-38 Lightning. 
Jedin$m speciślnim strojem, od po- 
ćatku navrźenych pro tento ńkol, se 
ve v$zbroji stal tćżky dvoutrupy stihać 
Northrop P-61 s bojovym jmónem 
Black Widow (Cernś vdova). 
Zaćatkem valky v Evropć se firma 
Northrop zabyvala licenćnf v$robou 
jednomotorovych bombardóri Vultee 
Vengeance pro britskou RAF. Angli- 
Canć zaćali byt v zań 1940 ohrożovśni 
nóćmeckou noćni bombardovaci akti- 
vitou, proto jsou vsem dostupnym fir- 
mam rozeslany poźadavky na vyvoj 
noćnfho stihaciho stroje. Ideov$ pro- 
jekt zaćal za Atlantikem zpracovśvat 
i Northrop, kdyź se 21. fijna 1940 se- 
tkal śćf jeho vyvoje Vladimfr Pavlecka 
na zakladnć Wright Field s plukovni- 
kem USAAF Lawrencem Craigiem. 
'Ten Pavleckovi v soukromóćm rozho- 
voru sdćlil, że i americkć armśdni le- 
tectvo zad poźadavky na vyvoj po- 
dobnćho stroje. Stejn4 informace byla 
podśna i dalśfm leteckym vyrobcim, 
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Northrop P-61 Blac 


z nichź vedle Northropu zareagoval 
jeśtć Douglas. USAAF potfebovala 
letoun se silnou vyzbrojf, dvćma letci 
a elektronickou vystroji, umożńujici 
vyhledśvat a nićit vzduśnć cile za sni- 
żenć viditelnosti. 

Douglas nabidl stroj XA-26 A, kte- 
ry byl odmfitnut, a Northrop priśel 
s navrhem neobvykle feśenćho letou- 
nu, ktery poslćze u velitelstvi letectva 
uspćl. 

Od poćśtku byl zpracovavan pro- 
jekt dvoutrupćho stroje, piićemź tru- 
py tvofily protażenć gondoly pohon- 
nych jednotek, piechazejfci do ocas- 
nich ploch. Mezi trupy se nachazela 
kabina osńdky, napojena na centrop- 
lan. V ćeskć literatufe b$vą tato konfi- 
gurace bóźnć oznaćovana za dvoutru- 
povou (stejnć teśeni mćl i P-38 Light- 
ning), v americkych pramenech je ale 
povaźovan za dvoutrupy stroj pouze 
takovy, kde jsou skutećnć zdvojeny 
dva trupy, napriklad F-82 Twin Mus- 


> 


tang Ći Heinkel He 111 Z Zwiling 


Predsćriovy YP-61 s nepancćrovanymi ćelnimi Stiiky a pouze dyćma kulomety ve hibetnim streliśti. 


Pćkny snimek P-61 B za letu. (Foto: Archiv NTM 
v Praze) 


Nice photo of the P-61 B in flight. (Photo: Archi 
of the National Technicał Museum in Prague) 


a dalśi. Konstruktćfi zpoćatku poćftali 
s poużitfm klasickych autonomnich 
vyśkovek na kaźdćm trupu, nakonec 
vśak prevladl nazor, że technologicky 
i provoznć jednoduśśf je spolećnć vyś- 
kovć kormidlo, vsazenć mezi oba tru- 
py. Obdobnć se laborovalo s v$zbroji, 
prvni idea zvaźovala poużiti dvou ku- 
lometnych vćżf, na pridi a zadi kabiny, 
pozdćji je odsouhlasena varianta s jed- 
nou vćżi na stfeśe kabiny a druhou 
pod jeji spodni Gćastf. 5. prosince je 
projekt pod oznaćenim NS-8A piedan 
oficialnć letectvu a jiź 17. prosince za- 
davaji objednavku na dva zmenśenć 
modely a dva prototypy. Celkovś su- 
ma kontraktu nemćla piev$śit sumu 
1 367 000 dolari. Zminóćn4 Gastka je 
pridćlena 10. ledna 1941, zaroveń 
program dostava vojenskć oznaćeni 


k Widow 


XP-61. Bez dokonćeni prototypu je 
o dva mćsice pozdćji, 10. brezna 
1941, podepsana dalśi objednśvka, 
ted uż na tfinact stroji piedsćriovć 
ovćtovaci verze YP-61. V pribćhu 
stavby prvniho prototypu se u Nor- 
thropu rozhodli spodni vćż eliminovat 
a mfsto jejich ćtyf kulometu instalovat 
do nabóćźnć hrany kfidla stejny poćet 
kanóni róże 20 milimetri. USAAF se 
zmćnou souhlasila, doporućila vśak 
zbranć z kiidel pfemistit do spodni 
tasti kabiny. Zmćny protahly stavbu 
prototypu o mósfc. 8. kvótna 1942 je 
prvni exemplat XP-61 dokonćen 
v dilnach zavodu Hawtorne, popryć se 
vznesl do vzduchu 21. kvćtna tćhoż 
roku, ślo vśak pouze o neplanovanć 
„poskoćeni* v disledku dosażeni pfi- 
liś vysokć rychlosti pri pojfźdóci 
zkouśce. Skutećny vzlet je datovan 26. 
kvćtna 1942, zkuśebni pilot Vance 
Breese byl ve vzduchu patnąct minut. 

Dva trupy byly vlastnć protażenymi 
gondolami motorń Pratt and Whitney 


One of the thirteen YP-61 service test machines with only two machine-guns in the aft turret and plexiglass 


windshiełds. 


Museum in Prague) 


R-2800-25 Double Wasp, vzduchem 
chlazenych osmnóctivślcu s mechanic- 
kym kompresorem, jejich v$kon dosa- 
hoval 2 000 końskych sil. Ctyflistć au- 
tomaticky stavitelnć vrtule byly typu 
Curtiss Electric C-5425-A10, u prvni- 
ho prototypu jsou nouzovć poużity vr- 
tule Hamilton Standard. U prototypu 
byly montovany klapky „ZAP*, zabi- 
rajici tćmóf celou dćlku odtokovć hra- 
ny. Po stfźnostech zalćtavaći dostavajf 
piedsćriovć exemplśte klasickć klap- 
ky, kridćlka a navfc spojlery. Tffćlen- 
ną posąadka se sklądala z pilota, za nim 
sedćl strelec, za jehoź zady mćl svć 
stanoviśtć operator  radiolokśtoru. 
V piidi se nachazela parabolick antć- 
na radaru Western Electric SCR 720 
A. Pfistroj vyvinuly vojenskć labora- 
tofe, jeho mćnć v$konn$ pfedchidce 
SCR 268 byl jiź dffve vyzkouśen za le- 
tu v upravenćm bombardćru B-18. 

K elektronickćmu vybavenf patfily 
jeśtć dvć radiostanice SCR 522A 
a dali SCR 695 A. AN/APG-1 
a AN/APG-2. Ridici palebny systóm 
vóże byl odvozen od podobnćho 
z bombardćru B-29, pod oznaćenim 
GE 2 CFR 12 A3 jej produkovala fir- 
ma General Electric. Z B-29 pocha- 
zela i hfbetnf kulometna vćż, otoćnń 
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Interićr F-1 5 Reporter. 
Cocepit Layout of the F-15 Reporter. 


Fotoprizkumny F-15 REPORTER pri cvićnćm letu. (Foto: Archiv NTM v Praze) 
F-15 Reporter During a training flight. (Photo: Archiv of the National Technical 
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o 360”, dalkovć elektricky ovladan4. 
Namór ćtyf kulometi raże 12,7 mm 
dosahoval 90”, coź umożńovalo vćst 
palbu kolmo vzhiru do trupu nepf- 
telskćho bombardćru. 

Prvni piedsćriovy YP-61 piichazi 
6. srpna, zbytek do konce zań. Jeden 
kus nebyl urćen k letovym testiim, ale 
statickym zkouśkam. Pohśnćly je mo- 
tory novćjsfho provedeni R-2800-10. 
V priibćhu letovych zkouśek se obje- 
vily problómy s chvćnim ocasnfch 
ploch pfi otaćeni vóże. Northrop se 
snaźil situaci zlepSit odmontovanim 
dvou kulometi, ale ani to pifliś nepo- 
mohlo a zminćny neśvar provśzel 
P-61 po celou jeji karićru. Doporućo- 
valo se lótat s vćżi v ose stroje a ve 
vzduchu s nf nepohybovat. Ironif je, 
że tento problóćm byl vyteśen u Gśsti 
produkce, kdyż P-61 opouśtćly v$- 
robni zńvod bez vóże, kterć vzhledem 
k prioritć B-29 nebyly k_ dispozici. 
YP-61 sloużily u 481. Night Fighter 
Operational Training Group v Orlan- 
du, kde se na nich płedevśfm cvićily 
budoucf posadky, Skolenfm u tćto 
jednotky ostatnć prośla drtivA vEtśina 
americkych noćnfch stfhaći. Vedle 
$koleni novaćki móla 481. NFTOG 
za ńikol vyzkoużet P-61 v operaćnich 


Letov$ snimek pryniho ze dvou XP-61 E. 
First of the two XP-61 E's in flight. 


podminkach a zajiśtovala noćnf proti- 
vzduśnou obranu jihovychodni Gć4sti 
USA. 

Sto padesśt sćriovych P-61 A je ob- 
jednano rovnćż pied zalćtanim proto- 
typu. Liśily se pouźitfm hlinfkovych 
trupi na rozdfl od elektronovych 
u YP-61, ćelnf śtftek je vyroben z ne- 
pristfelnćho skla, jinak se stroj od 
ptedsćriovćho proveden( pfliś neliśil. 
V pribćhu produkce dochazf k zave- 
denf nókolika vylepienf. P61 A-5 jsou 
stroje od 46. letounu v$śe, nesly vy- 
konnćjśi motory R-2800-65 o 2 250 
końskych silńch. P-61 A-10 mela 
kratkodobć vstfikovani vody pro nou- 
zovć zvyśeni vykonu, P-61 A-11 
mohly nćst pod kridly zavćsniky se 
454 kg bombami nebo 165 galonov$- 
mi nadrźżemi. V bieznu 1944 je dva- 
nacty stroj P-61 Al, sćriovćho Gfsla 
42-5496 rozmontovan a odvezen do 
Velkć Britanie, kde prodćlń zkuśebni 
program u RAF. V simulovanych 
soubojich s domacfm Mosquitem vśak 
propadl, nebot nedosahoval potteb- 
nych vykond, a bez zśjmu o zavedenf 
do slużby je vracen zpót do USA. 

Objednavky rychle stoupaly, zvyśily ' 
se o dalśich 1 200 kusi a pozdóji jeśtć 
o 400, v ćemź je zapoćftano i padesśt 


Detail kamer v pridi F-1 5. 
Photo-cameras in the nose of F-15. 
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exemplśri, kterć si mćla piivodnć za- 
koupit RAF. Po neńspćchu u tohoto 
letectva jsou zakazky rychle kraceny 
na 207 strojd. Prvnf jednotkou, operu- 
jici na tomto typu, se stava 6. noćni 
stfhaci squadrona (NFS) se zakladnou 
na Havaji. Ślo o zkuśenou perut, lóta- 
jici na noćnf akce jiź od roku 1942, 
kdy poużfvala typy P-70 a P-38J. 1. 
kvćtna 1944 dostava prvni P-61 A na 
letiśti Hickham Field na ostrovć Oa- 
hu. Odtud se jednotka pfesouva na 
Saipan. Tóćmćf soućasnć je Black Wi- 
dow piezbrojena 419. NFS, startujfci 
z Guadalcanalu. V Evropć drźi primóat 
422. NFS, jejfź prisluśnici piedtfm 
prośli vycvikem v Orlandu. 

Kdyżź se zdarilo „vychytat mouchy* 
novćho vykonnćho radaru SCR- 
720 C s ostfejśim obrazem na monito- 
ru a dosahem aź 150 kilometru, padlo 
rozhodnuti jej urychlenć instalovat do 
typu P-61. Zarfzeni vśak bylo podstat- 
nć rozmćrnćjśi neź dosavadni model, 
proto je nutnć letounu radikślnć upra- 
vit tvar płfdć. Zmćóna byla natolik za- 
sadnf, że iniciovala zmónu oznaćenf na 
P-61 B. Od subverze P-61 B-10 je 
rovnćż instalovan vystraźny radioloka- 
tor pro sledovani vzduśnćho prostoru. 
U verze B se zvyśuje kapacita palivo- 
vych nadrźf możźnosti instalovat dalśf 
pridavnć „baky* pod centroplan mezi 
motory a kabinu. Zmćn doznava 
i pristavacf zaffzeni, piedni podvozko- 
va noha zfskavą reflektor, hlavnf nohy 
maji novć provedeno zakrytovAani. Po- 
kud letoun stoji na zemi, kryci plechy 
jsou pfesto uzavteny a zabrańuji vnik- 
nutf prachu do Śachty podvozku. 
Pouze maly obdćlnfkovy kryt zdstavą 
oteviten (podobnć teśenf zname napr. 
u Heinkelu He-177 Gi naścho L-39). 
Aż do v$robniho bloku B-15 jsou 
stroje bezvćżovć. Jak jiź bylo tećeno, 
vyroba nedokśzala pokryt poźadavky 
masovć produkce B-29 a jeśtć P-61. 
Dodavky pro stfhacf typ jsou tedy kra- 
ceny a otvor po vćżi je u tćchto strojń 
zakrytovan plechem. U P-61 ostatnć 
tćż nejsou vćże od 30 kusu instalova- 
ny. Nćkterć posadky si na tomto mistć 
vyrobily vlastnf streliśtć s pevnymi ku- 
lomety, pro dlouhć prelety sem takć 
nókdy byla umfstćna palivova nadrź 
z bombardćru B-24. Od bloku B-15 je 
montovana vóż verze A-4, od B-20 
modifikace A-7. Sedm exemplafu 
podverze B-25 dostava namorfnf pó- 
chota, kterą je oznaćuje FT-1, pouźfvą 
je k v$cviku noćnfho lćtanf pifed prf- 
chodem F7F Tigercat. FT-1 byly ne- 
ozbrojenć, lótalo se na nich do 1. 
kvćtna 1946, posledni je vyfazen aź 


Rozpóti | Dólka Vyśka 
(m) —a (m) 


P- | P-61B | B 
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Prototyp XP-61 se żlutć nattenymi motorovymi kryty — charakteristicky znak prototypii Northrop. 
The first prototype XP-61 with yellow cowlings — typical for Northrop prototypes. 


31. kvćtna 1947. Tehdy jiź nesly novć 
oznaćeni F2 T-1. 

Ve snaze zvyśit letovć vlastnosti ve 
vćtśich vyśkach nechalo letectvo zpra- 
covat projekt vymóny motori za sil- 
nćjśi pohonnć jednotky R-2800-27 
o 2800 końskych silńch, piteplńovanć 
turbodmychadlem. Vzhledem k vyti- 
żeni v$robce produkci P-61 a pifpra- 
vou programu bombardovaciho stra- 
tegickćho samokffdla B-35 je v$vojo- 
v$ymi a v$robnimi pracemi povćfena 
firma Goodyear. Zde postavili dva 
prototypy, vybavenć ovśem motory 
R-2800 57, nebot poźadovanć nebyly 
momentalnć k dispozici. Goodyear 
provadi zmóćnu tvaru prstence moto- 
rovćho krytu a dalśf dilćf upravy. Zm4i- 
nónć dva stroje byly ovćtovacimi 
exemplafi pfipravovanć sćrie P-61 C 
a pro odliśnost v pohonnć jednotce 
jim pfisoudili oznaćeni XP-61 D. 
P-61C nakonec dostavaji jednotky 
R-2800-77 a od starśich verzi se liśi 
pouźitim aerodynamickych brzd nad 
i pod trupem. Jejich ńkolem bylo 
efektivni sniżeni rychlosti stfhaćky pri 
ńtoku na pomalć vzduśnć cile. Piivod- 
nć je objednano 207 stroji, tento po- 
tet dokonce USAAF zvyśuje na 400, 
z nichź prvni opouśti vyrobnf zavod 
v ćervenci 1945, ale zahy dojde na 
$krtani kontraktu, podobnć jako u ji- 
nych zbrańovych systćmu po ukonćenf 
vślky. Poslćze je vyrobeno pouze 54 
P-61 C, z nichź tfinact je okamźitć se- 
śrotovano. V dubnu 1949 jsou posled- 
ni vyfazeny z aktivnf slużby. 

Na jafe 1944 se zaćalo letectvo zajf- 
mat o dalkovć stihaće, schopnć do- 
provazet bombardćry B-29 nad Ja- 
ponsko po celou dobu letu. Stroj mćli 
ovladat dva strfdajici se piloti. Dva 
P-61 B10 maji tedy sejmutu vćź, de- 
montovśny trupovć kanóny a dostava- 
ji protahl$ kapkovity piekryt kabiny. 
Vyzbroj tvofila ćtvefice 12,7 mm ku- 
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lometi v pridi. Prestoże letouny, 
oznaćenć XP-61 E vyraznć pievyśo- 
valy v$kony ostatni verze P-61, k je- 
jich v$robć nedoślo. Konkurenćni 
P-82 Twin Mustang se totiź vyznaćo- 
val podstatnć lepśfmi parametry. 

Jedin$ kus XP-61 F byl dvoumfst- 
n$m noćnim stfhaćem, upraven$m 
z P-61 G firmou Northrop, ani k jeho 
sćriovć produkci nedoślo. 

P-61 G bylo neoficialnf oznaćeni 
śestnacti P-61 B-20, upravenych fir- 
mou Douglas pro meteorologicky pri- 
zkum. Namisto dosavadniho radiolo- 
katoru dostóvaji radar APS-10 pro 
sledovanf poćasi. Ćtrnśct jich sloużilo 
u 4185. letky v Kansasu. Po vślce je 
dostala meteorologicka sluźba. 

P-61 H priedstavoval projekt stroje 
s velkou pffdavnou nadrźi mfsto vóże 
(na zakladć zkuśenosti polnich ńprav). 
Zde se nepfistoupilo k realizaci vibec. 

Na zakladć poźadavku USAAF na 
strategicky prizkum vznika projekt 
ipravy XP-61 E pro tuto roli. V ćerv- 
nu 1945 je podepsan kontrakt na 175 
letouni, oznaćenych F-15 Reporter, 
općt bez vyzkouśeni prototypu. Ty by- 
ly smontovany dva, jeden vznikl pie- 
stavbou prototypu XP-61 E, druhy je 
konvertovan z P-61 C. Prvnf stroj je 
oznaćen XF-15, druhy XF-15A. XF- 
15 mól letovou premićru 3. Ćervence 
1945, pilotovan Northropov$m śćfpi- 
lotem Parettem, XF-15A se dostavąa 
do vzduchu 17. fijna 1945. Misto 
zbrani nesly v płfdi kameru, rovnćż 
mizi z kffdel pro prizkumnć ńćely 
vcelku zbytećnć aerodynamickć brzdy. 

I tato objednavka je silnć kracena 
a roku 1947 vznika pouhych 36 strojii 
z vyużiti maximślnich poćtu dfli ze 
zastavenć produkce P-61 C. Prvnich 
dvacet letouni neslo oznaćeni F-15- 
A-1, dalśich śestnact F-15 A-5. Od 
lśta 1948 v souvislosti se zmóćnami kó- 
di u letectva z nich jsou RF-61 C. 
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X P-61 © prototype for the series P-61 C. 


Snimek P-61 A na zdkladnć v Anglii. (Fot 


e photo of P-61 A based in England. 


Prague) 


Nasazeni typu 

Prvnfho sesttelu dosahl 30. ćervna 
1944 podporućik Duile Hagberman 
s operatorem radaru Raymondem 
Mooneym, kdyź nad Saipanem posila- 
ji v plamenech k zemi japonskou 
G4M Betty, doprovodnóćmu Zeru je- 
jich Black Widow unika. Pfibliźnć dva 
t$dny nato dochazf k prvnfmu sestfelu 
iv Evropć. Za noci z 15. na 16. ćer- 
vence 1944 porućfci Herman Ernst 
(pilot) a Edward Kopsel (operśtor) li- 


XP-6 1 D byl prototypovym predobrazem sćriovć verze P-61 C. 


kviduji nad kanńlem La Manche bez- 
pilotni letounovou stifelu V-1. V Ićtć 
1944 zahajuji nad zapadni Evropou 
„ĆCernć vdovy* noćnf bitevnf ofenzfvu 
proti nómeckć silnićnf i żeleznićni do- 
pravć. Cfle vyhledanć radiolokatorem 
zpravidla posadka osvćtlila napalmo- 
vou bombou a poslćze napadla palbou 
z kanóni U 425. NFS nćkolik stroju 
modifikuji pro nesenf 127 mm fize- 
n$ch raketovych sttel, odpalovan$ch 
z trubkovćho odpalovaciho zarizeni. 


* 


M) , all ź 


Pohłed na palubni desku P-61 Aa vpravo p 


Parabolicką antóna radaru SCR 


Parabolic antennae of the SCR 72 | radar. 


Podobnć svć P-61 upravila i 427.N FS 
v Pacifiku, jinak pozdćji mohou Black 
Widow nóst rakety s jednoduśśim od- 
palovacim zafizenim, kde odpadly ne- 
Sikovnć trubice. Typicka v$zbroj pro 
bitevnf operace byla piedstavovana 
dvćma 250kg bombami, popiipadć 
raketami nebo napalmem. 

Stroje F-15 Reporter mćla pouze 8. 
fotoprizkumną perut „Eight Ballers". 
Tato jednotka byla rozpuśtćna na 
konci vślky a znovu aktivovanń na ja- 
fe 1947, kdy se stala soućśsti 71. pri- 
zkumnć Group. Sloużila na zakladnć 
Johnson Air Base v Japonsku spoleć- 
nć s 35. Fighter Group. Hlavnf ńkol 
pfedstavovalo mapovani neznamych 
oblasti Japonska, Koreje a mfst, kterć 
do tć doby Japonsko okupovalo. Je 
zajimavć, że pót stroju z filipinskć z4- 
kladny Clark Field mapovalo trasu 
Baatanskćho pochodu smrti a dokaza- 
lo, źe v okoli je dostatek pitnć vody, 
vćzńim Japonci neposkytnutć. Vy$- 
sledky tohoto prizkumu posloużily ja- 
ko doklad pfi tokijskćm procesu s v4- 
lećnymi zloćinci. V zań 1948 doprav- 
ni C-47 havarovalo v okoli hory Fuji 
a diky F 115 se podafilo vrak nalćzt 
a posadku zachrśnit. Aktivnć F 15 
sloużily pouze 21 mósici, pak jsou vy- 
fazeny a seśrotovśny. 


»rostor operdtora radc 


Interios of the P-61 A: left pilots instrument panel and radar operators compartement on the right 
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INZERCE 
EDUARD Model Accessories 


P. O. Box 17a, 434 01 Most; fax: 035/79 83 60 


Nejvćtśi nabidka kovovych dilu 
pro plastikovć modely 


> UA eduard 
NOVINKA! EDUARD BASIC | BASIC 
kovovć dily pro każdćho modelare (MODELE 


PHOTO ETCHED METAL PARTS FOR 


MC - MC 
B72001  USAFBUCKLES  24— B 72 019 Su-25 18,— - 
B72002  F-4F 24,— B 72 020 MC-202 18,— 
B72003  P-51 D 18,— B 72 021 Ju-87 18,— P 51 D MUSTANG 
B 72004  FW-190A 18,— B 72 022 SM-79 18,— z 
B72005  FW-190 D 18,— = 
B 72006  F-104D/J 18,— B 48 001 A-10 36,— ) 
B72007  Ki61 18,— B 48 002 P-51 D 24, — y 
B72008  P-40B 18,— B 48 003 P-40E 18,— 
B72009  P-40E 18,— B 48 004 Se-5 a 18,— 
B72010  P-40N 18,— B 48 005 Su-25 K 18,— 
B 72 011 P-40 D 18,— B 48 006 Mig 21 MF 18,— 
B 72 012 Ki 100 18,— B 48 007 Fokker D.VII 18,— 
B72013 _ Texan 18,— B 48 008 F-6 F Hellcat 18,— 
B 72 014 OHKA 24,— B 48 009 Buffalo 18,— 
B72015  A-10 24,— B 48 010 Fw-190 A 18,— 
B 72 016 F-111E 24,— B 48 011 F-16 24,— 
B 72 017 He 219 18,— 
B 72 018 Dacota 24,— B 32 001 P-51 D 24,— 


EDUARD BASIC jsou malć sady, obsahujici nejżadanćjśi dily interićru 
— palubni desky, pedaly, zamótovaće — a nic vic, żadnć zbytećnosti! 


VYBER ZA SAD 72 066 B 24 J Liberator 58 Kós _ 35006 Churchill 99 Kós 


72 067 AH 1 W Cobra 58 Kćs 35 007 T 62 99 Kós 
72 069 Fw 190A Night Fighter 99 Kćs 35 008 Schwimmwagen 99 Kós 


PRO LETADLA V MERITKU 1 : 72 


72 041 Ki 84 Frank 79Kćs _ PRO LETADLA V MERITKU 1 : 48 PRO BOJOVOU TECHNIKU V MERITKU 1 : 72 
72 042 Ki 84 vztl. klapky 58 Kós 48 023 Me 109 G 79 Kćs T 72 001 Churchill 79 Kćs 
72 043 P 39 Airacobra 99 Kćs 48 026 F6F Hellcat 99 Kćs T 72 002 T 62 79 Kós 
72 045 F6F Hellcat 79 Kćs 48 029 F4U-4 Corsair 79 Kćs 

72 047 A 10 Warthog 99 Kóćs 48 030 F4U-1 Corsair 79 Kćs 

72 048 P 51 D Mustang 79 Kćs 48 033 Brewster Buffalo 99 Kćs 

72 049 F4U-1 Corsair 99 Kćs 48 034 Ki 84 Frank 99 Kćs 

72 051 MC 202 Folgore 99 Kćs 48 035 Ki 84 vzt. klapky 79 Kćs 

72 052 Fw 190 D 99 Kćs 48 036 AH 64 Apache 99 Kćs 

72 053 Fw 190 A 99 Kćs 48 037 F5E Tiger Il 99 Kćs 

72 054 He 219 Uhu 99 Kćs 48 038 UH 1 B/C 99 Kćs 

72 055 Nób. pasy USAF, 12. 7 58 Kćs 48 039 F 16A 99 Kćs 

72 056 Nóm. radarovć antóny 79 Kćs 48 040 Cessna 0-1 Bird Dog 99 Kós 

72 058 OH 6 D Cayuse 58 Kós 48 041 Nab. pasy USAF, 12.7 79 Kćs 

72 061 AH 1 S Cobra 99 Kós 48 043 Fw 190 A 79 Kćs 

72 062 Sopwith Triplane 58 Kós 48 044 Fokker D VII 99 Kós 


72 065 B 24 D Liberator 48 045 Se 5 a 79 Kćs 


PRO LETADLA V MERITKU 1 : 32 


32008 Upinaci pósy USAF mks Sóahnóte po dokonalosti: 
ARÓEG, © Mostecy sok _ Zósilkovy prodej provśdi: 
PRO BOJOVOU TECHNIKU V MERITKU 1 : 35 ARTUR MODEL CENTRUM 
aoi" GR Jokę, _ Brożovskćho 1121, 274 01 Slany 
35 003 T 55 114 Kćs a MODELIMEX 

38 06 AMP sakes _ Ślovenskś 2648, 415 01 Teplice 
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Vladimir Francev 


oju za druhć svćtovć valky se zi- 

astnily vedle masovć vyrabćnych 

a vseobecnć znamych typi tanki 

takć malosćriovć vozy, ba i proto- 
typy. Tóćm obvykle historickć materialy, 
vćetnć technickych, nevćnuji źadnou nebo 
pouze nepatrnou pozornost. Mezi nć pati 
i lehky tank vz. 40, jakysi menśf bratr vyni- 
kajiciho ćeskoslovenskćho typu LT vz. 38, 
poużfvanćho za vólky ptedevśim nćmeckou 
armądou pod oznaćenim Pz Kpfw 38 (t). 
„Ctyficitka” byla vyrobena v sćrii Gitajfcf 
pouhych 21 vozd a v roce 1940 ji celou za- 
koupila armada novć vznikajiciho Sloven- 
skćho śtatu. Historii vzniku tohoto vozidla 
se zabyval ćlśnek „Bludnć tanky ze Slanć- 
ho* v HPM ©. 7/92, ktery rozebfral slożity 
vyvoj pliivodnć litevskć objednavky lehkych 
tanki v ĆKD. Jejich osudy ve slovenskych 
slużbach jsou namćtem nósledujfcich ftad- 
ki. 

V letć 1940, kdyż objednanć tanky po- 
stupnć opouśtóly vyrobnf halu zavodu 
ĆKD ve Slanćm, pivodnfiho zakaznika 
— Litvu, pohltil Sovćtsky svaz. Pro nćj ov- 
sem pouhś dvacftka novych tanku nepied- 
stavovala źadny piinos a v$yrobce tak ne- 
mohl doufat ve zdarnć zavrśen( litevskćho 
obchodu. V tć dobć sice nejisty osud toho- 
to malćho poćtu neprodanych tanki ne- 
znamenal pro nój takovou potiź, ale maly 
obchod takć obchod, a tak se hledal novy 
zakaznik. Nśmecką armóda tehdy u ĆKD, 
resp. BMM objednala 1000 Pz Kpfw 
38 (t), z nichź tfetina byla jiź dodana a tan- 
ky dosud oznaćovanć Praga LLT tćż zablo- 
kovala, nicemćnć do standardu jeji vyzbroje 
se ji nehodily. Povolila tedy jejich nabidku 
do zpiźtelenć, eventuślnć neutrślnf ciziny. 
Po krśtkćm jednśni firmy se Śvódskem 
a Bulharskem, kterć o nć jevily pouze vlaż- 


Slovensky lehky tan 


ny zśjem, nakonec celou sćrii objednalo 
Slovensko. 

Armśda tohoto novćho statu musela od 
samćho poćśtku svć existence jiź dvakrat 
bojovć zasahovat — poprvć proti Madarim 
pfi obranć vlastnfho ńzemi a o pil roku 
pozdćji v Polsku, tentokrśt v roli ńtoćnika. 


Po byvalć ćeskoslovenskć armadć zdódila ' 


sice 131 obrnónych vozidel, ale valn4 vćtśi- 
na z nich byla zastaralych a opotiebova- 
nych, coż se negativnć projevilo za bojo- 
vych akci. Poohlfżela se proto po novćm 
materialu a nen nahodou, że pravć u dosa- 


vadnich dodavateli. Ihned po vyhlśśeni 
novćho statu se totiź v Bratislavć vytvofila 
akciova spolećnost Orava, zastupujici z4- 
jmy piedyślećnć firmy ĆKD na Slovensku. 
V jej spravni radć zasedli — piednosta au- 
tooddóleni MNO, bratr ministra Durćan- 
skćho, bratislavsky starosta a dalśi, prostć 
lidć majici znaćny vliv a ty pravć styky. Po- 
nechme stranou, jak osobni zisk mćli z ob- 
chodi Oravy, ovsem faktem zistava, że 
slovenska armóda za valky objednavala au- 
tomobilni a tankovou techniku pievaźnć od 
ĆKD (BMM  próvć jejfm prostiednictvim. 

Jiź poćatkem roku 1940 byl zastupciim 
bratislavskćho MNO piedveden v Praze 
tank LT vz. 38, vyrabćny tou dobou velko- 
sćriovć pro wehrmacht. Slovenska vojenską 
komise jej doporućila do v$zbroje, ćemuż 
se nelze divit, vżdyt pod referatem o na- 
vśtćvć v Praze byli podepsśni pplk. Krenćej 
a mjr. Ćśni. Prvni byl zminóny pfednosta 
autooddćleni MNO a exponent Oravy, dru- 


k vzor 40 


hy velitel pluku ńtoćnć vozby v Martinć 
a jeden z nejzkużenćjśich ćeskoslovensk$ych 
tankistu. Nikdo jin$ neznal typ LT vz. 38 
lćpe neż on, nebot v roce 1938 jako velitel 
zkuśebniho oddilu UGiliśstć ńtoćnć vozby 
doziral na dikladnć zkouśky jeho prototy- 
pu. Kaźdopadnć dobie vćdćl, że v kategorii 
lehk$ch tankń nic lepifho Śiroko daleko 
nejezdilo, a tak objednavka prvnich deseti 
vozi se stala brzy hotovou vćci. 

Firma Orava nabidla slovenskć armadć 
6. ćervence 1940 takć 21 ex-litevskych tan- 
ku Praga LLT, pripravenych bez v$zbroje 
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Piwodni provedeni pouze s kulometnou vyzbroji. 


Front view of the LT 40 with machine-gun armament only. 


prakticky ihned k odebranf ve Slanćm. 
Vzhledem k tomu, że ślo vlastnć o stejnou 
konstrukci jako u typu LT vz. 38, pouze asi 
o ćtvrtinu zmenśenou, jevilo se jako vyhod- 
nć tyto vozy ziskat. Podminkou ovżem bylo 
sjednoceni jejich vyzbroje s LT vz. 38, tj. 
musely nóst dćlo 37 mm Skoda A7 a dva 
tćżkć kulomety ZB vz. 37. Vyrobce brati- 
slavskć MNO vyzvalo k neprodlenćmu ko- 
misionślnimu piedvedeni vzorovćho vozu 
s maketou novćho dóla namisto dosud 
montovanćho Oerlikonu raże 20 mm. 

Jiź 2. srpna 1940 se slovenska komise, 
v niź dominoval opót mjr. Ćśni, objevila 
v Praze a v nasledujfcich ćtytech dnech po- 
drobila vzorovy tank Praga LLT naroćnym 
zkouśkam. Piedvśdćl se na firemni piekaż- 
kovć draze i ve volnćm terćnu, jeho v$kony 
se srovnśvaly s ptedlożenou technickou do- 
kumentacf a slovenśti tankistć si vyzkougeli 
i jeho fizenf. Vie probćhlo bez zavad a 
s potćżenim bylo zjiśtćno, że co do rychlosti 
a obratnosti piedstihuje i vynikajici LT vz. 
38. Stejny motor, pievodovka, fizeni i v$- 
zbroj, to vse po strance v$cvikovć i bojovć 
zarućovalo bezproblćmoyć vyużiti obou ty- 
pi. Navrh komise byl tedy jednoznaćny 
— zavćst typ LLT do vyzbroje slovenskć 
armśdy, tanky ihned zakoupit a odvćst na 
Slovensko, nebot napjat4 mezinśrodni si- 
tuace by mohla tento obchod ohrozit. Vy- 
zbroj, techniku a radiovybavenf mćóly ar- 
maódni organy objednat aż dodatećnć s tim, 
Że je do vozli namontuji v matefskć po- 
sądce. 

Na zakladć definitivni nabidky z 19. 8. 
1940 objednalo bratislavskć MNO 21 tanki 
Praha LLT u firmy Orava bez vyzbroje, ale 
s podminkou możnć snadnć adaptace na 
kanón vz. 37 mm Skoda A 7. Formślnf pie- 
vzeti mćlo probćhnout u v$robce, definitiv- 
ni pak po dodźśni pluku ńtoćnć vozby 
v Turćianskćm Sv. Martinć. Poźadovala se 
zaruka u pasi na ujeti 4 000 km, u ostat- 
nich soućśsti na 18 mćsfci provozu bez z4- 
vad. Cena jednoho vozidla byla vykalkulo- 
vana na 890 000 Ks franko misto pievzeti. 
Polovinu ćastky se MNO zavazovalo vypla- 
tit po potvrzeni objednavky, druhou polovi- 
nu po splnćnf dodavky. Smlouva byla se- 
psana 26. srpna 1940 spolećnć s objednaci 
smlouvou na deset prvnich tanku LT vz. 38. 

Urćity spćch pfi realizaci tćto koupć se 
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zbroji. 


LT vzor 40 pohled zezadu — stav po doddni na Slovensko pouze s kulometnou v;- 


Rear view with onły the machine-gun armament, shortly after arivał in Slovakia. 


ukśzal na mfstć, nebot jiź poćatkem zań se 
nepodafilo vyrobci ziskat od nadfizenych 
nćmeckych ńtadi povolenf k v$vozu tćchto 
tanki. Teprve po mćsfc trvajicim horećnćm 
vyjednavani mezi Berlinem, Prahou a Bra- 
tislavou se podafilo zśleżitost urovnat 
a OKW svódj zakaz odvolalo. Konećnć 4. 
listopadu 1940 podepsali v Praze piejimaci 
listinu na 21 tanki Praga LLT, respektive 
LTS vz. 40 — tak jej Slovaci piekitili. Vo- 
jenska komise s nimi provedla piedepsanć 
jizdni zkouśky, pfićemź vyzbroj simulovala 
odpovidajici zatćż. V prosinci 1940 pak 
tanky putovaly vlakem na Slovensko, kde 
obdrżely evidenćni ćfsla V-3030 aż 
V-3050. U pluku ńtoćnć vozy v Martinć 
byly zatim uskladnóny aż do doby zboje- 
schopnćni. 

Mezitfm jednala slovenska4 vojenską 
sprava s v$robci o dodavkach dćl, kulome- 
tu, optiky a radiovybaveni. Nebyla to snad- 
na zóleźitost, nebot tito pracovali na plnć 
obratky pro wehrmacht a sebemenśi partie 
mimo tyto objednavky podlćhala slożitómu 
schvalovani. $kodovka dodala svoje dóla 
teprve v dubnu 1941 do svć filińlky v Dub- 
nici nad Vahom, kde se móćla montovat na 
novć piedni pancófovć desky veżi vyrobe- 
nć v Poldi Kladno a opracovanć v praźskć 
BMM (ĆKD). Jelikoź tyto vśak zatińm ne- 
dośly, kulomety zakoupenć u brnćnskć 
Zbrojovky se na jafe 1941 namontovaly 
prozatimnć na pivodni desky, ovśem bez 
zamórovacich dalekohledi z Optikotechny, 
coź znaćnć omezovalo bojovć możnosti 
tanku. Rovnćż radiostanice nćmeckć firmy 
Telefunken pies ćetnć urgence zakaznik 
obdrżel aż v ffjnu 1941. 

Slovenska armada se tou dobou piipra- 
vovala na novć vślećnć dobrodruźstyi, 
a tak potfebovala każdy tank, nehledć na 
jeho nekompletni vyzbroj. 1. ćervna 1941 
probćhly v Turćianskćm Sv. Martinć velko- 
lepć Matićnf slavnosti, spojenć s vojenskou 
piehlidkou, majici prezentovat silu sloven- 
skćho vojska. Zde byly poprvć pied velej- 
nosti pfedvedeny i tanky LTS vz. 40, zatim 
v kulometnć verzi. Zasvćcenćmu pozoro- 
vateli tehdy jistć neuślo, że se cosi chyst4, 
nebot nókterą obrnenś vozidla (tanky typu 
LT vz. 35 a LT vz. 38) mćla na vćżich ćer- 
stvć namalovanś ćervenobila takticką Gfsla, 
obvykle użfvana v nćmeckć armódć. 


Ihned od 22. ćervna 1941 se slovenskA 
armóda zapojila na stranć vojsk Osy do ta- 
żeni proti Sovćtskómu svazu. V ramci tzy. 
Rychlć skupiny (pozdćji Rychlć brigady) 
vyrazil takć prapor ńtoćnć vozby o dvou 
tankovych rotach — celkem 47 obrnónych 
vozidel. Mezi nimi bylo i sedm tanku LTS 
vz. 40 — tfi u śtabu praporu a po dvou 
u velitelstvi rot (pro velitele roty a velitele 
śtabni ćety). Koncem mósfce ćervna Rych- 
lou skupinu nasledoval cel$ armadni sbor 
o dvou pćśfch divizich a armśdnich jednot- 
kach, mj. tankovć rotć ć. 11, v jejiź sestavć 
se pravdćpodobnć nalćzalo takć nókolik 
LTS vz. 40. Slovenskć tanky pisobily 
v SSSR pouze do poloviny srpna 1941, kdy 
byly vśechny vzhledem k vysokym ztratam 
zpisobenym jednak v bojovych akcich, jed- 
nak hlavnć technickymi zavadami, stażeny 
do matefskć posadky. 

Jeden z fakticky jeśtć nepievzatych tan- 
ki LTS vz. 40 ev. ć. V-3037 byl 22. ćer- 
vence 1941 pfi boji v móstećku Lipovec za- 
sażen dćlostrelectvuem a vaźnć pośkozen, 
pfićemź zahynul velitel 2. tankovć roty 
npor. Vanćo. Takć nćkterć dalśi vozy toho- 
to typu utrpóly bojovć śramy, ale byly po- 
slćze opraveny na rozdil od V-3037, ktery 
byl sice odtransportovan do Martina, tam 
jej v$ak zruśili. Vzhledem k rychlćmu n4- 
vratu tankovć jednotky z fronty se neusku- 
tećnilo jeji planovanć doplńovśni zbylymi 
vozy LIS vz. 40, kterć se móly jiź vyzbroje- 
nć i dćly postupnć po dvojicich odesflat do 
pole. Poćatkem ćervna totiź dośly konećnć 
do Dubnice piedni pancófovć desky vćżf 
a ty byly ihned po montśżi dćl odvażeny do 
Martina a tam umistovany do vćżi tankń, 
ovśem bez zamćfovacich dalekohledi, kte- 
rć stale nebyly k dispozici. 

Pi prvntm vślećnćm nasazeni LTS vz. 
40 nedoślo — naśtćsti pro nć — ke stfetu se 
sovćtskymi tanky, kterć svymi kulomety 
nemohły ohrozit, ale jejichź 45 mm tanko- 
vą dóla by je snadno mohla vytfadit z boje. 
Nicmćnć bojovć akce pfi likvidaci ruskćho 
odporu prokśzaly dobrou pohyblivost LTS 
vz. 40 v terćnu i solidni rychlost na komu- 
nikacich. Ponćkud subtilni rozmóry vozidla 
vśak zpisobily, że jen s obtiżemi ptekona- 
valo bćźny stfelecky okop a takć vyśśi te- 
rćnnf stupnć pro nćj byly nepiekonatelnć. 
Zjistilo se tóż, że bojovy prostor tanku je 
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$patnć odvćtravan a tak osńdku ohrożovaly 
jedovatć plyny vznikajici pri stfelbć i vypa- 
ry z motorovćho prostoru. Proto se jezdilo 
pokud możno s otevtenymi priklopy, coż 
jistć v bojovych podminkach zvyśovalo zra- 
nitelnost vozidla. 

Po shromśżźdóni vśech zbylych dvaceti 
LTS vz. 40 v martinskych kasarnach doślo 
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Konóvova 223 
130 00 Praha 3 


katalog. typ: mófitko: 


01 AH 6A Night Fox : 72 
02 FW 190 D-9 : 72 
03 AH 64A Apache + 72 
04 AH 1W Super Cobra : 72 
05 - Mig 37 Ferret > 72 


21 - Mirage 2000C 572 
22 Mil 24 Hind D/E +72 
23 - Mig 29 Fulcrum ::72 
24  F 16C/DN.Falcon +72 


41 _ Junkers JU 88 A-4 "12 
42  F 14A Tomcat 72 
43 SU 27Flanker : 72 


98,— 
98,— 
98,— 
98,— 


128,— 
128,— 
128,— 
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konećnć na podzim 1941 k jejich dozbroje- 
ni a dovybaveni. Montśżi novć ćelni desky 
vóże s dólem uprostted a kulometem na 
pravć stranć se vzhled tanku ponćkud zmć- 
nil, nad blatnikem se objevila takć antćna 
radiostanice. Dokonćovaci prace provadćla 
technickA dflna pluku za pomoci montćrii 
z BMM a Śkodovky. Konećnć 15. prosince 


obchod. prodej. 
tis. cena: 
59, — 
59,— 
59,— 
59,— 
59,— 


cena: 


69,— 
63;= 
69,— 
69,— 
69,— 


115,— 
115,— 
115,— 
TS= 


150,— 
150,— 
150,— 


Modely z uvedenćho seznamu se objevi na trhu od 
poloviny listopadu a pro rok 1993 je pfipravena fada 
dalśich novinek, vóetnóć zcela novych typu dosud 


Italeri nevydanych. 


1941 provedli na posadkovć stielnici 
v Martinć stteleckć zkouśky vśech zbrani 
tanku a nśsledujici den po ńspóźnć ostielo- 
vaci zkouśce pancófovć karoserie (vżdy dvć 
rany priibojnym sttelivem z puśky vz. 24 na 
vzdślenost 75 m), byly tanky definitivnć 
pod oznaćenim LT vz. 40 pievzaty. Plnych 
Śest let tedy dćlilo pryvnf podnćt ke vzniku 


Uvedenć novinky a cely sortiment kitu Italeri, Dragon a barev Model Master nabizi vyhradni zastupce pro ĆSFR 
spolećnost Bilek Export Import, kter4 dodavś nabizenć zbożi do $irokć sitć prodejciu vćetnóć zasilkovćho prodeje 
za nejlevnćjśi ceny v ĆSFR. 

Najdete nas na adrese: 
Konóvowa 223, 130 00 Praha 3; Telefon: 02/82 68 88, Fax: 02/82 67 78 
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LTS 40 (S$ DOCASNOU GULOMETNOU VYZBROJOU 
A UPLNYM PRISLUSENSTVOM ) 


AIEOHd 
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Zadni ćdst bojovćho prostoru. 
Back side of the fighting compartement. 


tohoto vozidla ode dne, kdy jej jako plno- 
hodnotny bojovy prosttedek pievzala slo- 
vensk4 armóda. 

Je pochopitelnć, że tato konstrukce, byt 
technicky stale vysoce pokrokovś, svou sla- 
bou v$zbroji a pancćfovanim jiź neodpovi- 
dala poźadavkim, kladen$m v tć dobć na 
moderni bojovą obrnćnś vozidla. Na fron- 
tach kralovaly tanky sttednfho typu, ale 
Slovści nic lepśfho neź lehkć tanky k dis- 
pozici nemćli, a tak pies ńpornou snahu 
pplk. Ćaniho uśetfit drahy materiśl a źivo- 
ty svych vojaki, musely LT vz. 40 vedle 
svych vćtśfch, leć stejnć zranitelnych bratri 
LT vz. 38 znovu do pole. 

Slovenska Zajiśtovaci divize, pisobici 
v oblasti se silnym partyzanskym hnutim, 
źadala zoufale a dlouho MNO o tankovć 
posily. Teprve 25. srpna 1942 k nf byla 
odeslana teta o sedmi vozech LT vz. 40 (ć. 
V 3036, 3039, 3046 aź 3050). Po ttech vo- 
zech bylo piidćleno pćśfm plukim 101 
a 102, jeden zistal jako zśloha u velitelstvf 
divize v Korostenu. Tanky zde pisobily pri 
ochranć kolon automobili na komunika- 
cich i pri obćasnych protipartyzanskych ak- 


stietu s nepfftelem. V dubnu roku 1943 se 
vsechny LT vz. 40 vrśtily v pofadku do do- 
movskć posadky v Martinć, pouze imćrnć 
opottebovanć polni sluźbou. Na jejich 
misto u Zajiśtovaci divize nastoupila śesti- 
vozovą Ćeta LT vz. 38. 

Horśi osud potkal dalś ćetu LT vz. 40 
o śesti vozech (ć. V-3033, 3041 aż 3043), 
kter4 17. ffjna 1942 opustila Martin, aby 
po Ćtrnacti dnech strastiplnć cesty, ćastećnć 
konanć i na palubć lodi, dorazila na mfisto 
urćenf k velitelstvi Rychlć divize v obci Ku- 
tajskaja na podhuń Kavkazu. Spolu s dalśi 
stejnć poćetnou ćetou LT vz. 38 zde aź do 
jara 1943 tanky LT vz. 40 v rAmci tzv. pan- 
cófovć roty piisobily v prozaickć roli vy- 
prośtovacich a zasobovacich vozidel, nebot 
ruskć cesty v zimnich pliskanicich ćasto vy- 
lućovaly poużiti automobili. S nepfitelem 
prakticky do styku nepfiśly, natoź s jeho 
tanky, a tak jejich bojeschopnost ohrożova- 
ly pouze technickć pfićiny. Poćdtkem ńno- 
ra 1943 ruską ofenziva na Kavkaze a Ku- 
bźani donutila Rychlou divizi ke kvapnómu 
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Rada LT vzor 40 na dvofe tovdrny ĆKD ve Slanćm pred prejimkou v listopadu 


1940. 


Row of new LT 405 before comisioning at Slany in November 1940. 


ństupu, pfićemź tanky pancófovć roty byly 
po vymontovanf zbrani a v$stroje ptedany 
na vyśśi rozkaz Nóćmciim jako vlećna vo- 
zidla. Personśl roty se letecky evakuoval na 
Krym, kam za nimi po ćase dorazil jediny 
tank LT vz. 38 ev. ć. V-3015, ostatni ziista- 
ly na Kubśni a padly ztejmć znehodnocenć 
do ruskych rukou. 

Pi reorganizaci pluku ńtoćnć vozby na 
Slovensku v listopadu 1943 zbyl$ch 14 LT 
vz. 40 pfeklasifikovali na obrnćnś piezvćd- 
ną (prizkumnó) vozidla a zafadili je do 
stavu 8. roty novćho III. praporu, majfcfho 
za ńkol stavćt motorizovanć piezvćdnć od- 
dily. Fakticky móly LT vz. 40 pievzit ńlohu 
obrnónych aut Tatra vz. 30, v tć dobć bez- 
nadćjnć zastaralych a zcela opotiebova- 
nych. Na poćatku roku 1944 dostal III. 
prapor 16 nómeckych lehk$ch tanku Pz 
Kpfw II, ale LT vz. 40 zde zistaly nadźle 
jako zśloźni. Po vypuknuti Slovenskćho 
narodniho povstani se zapojily do boj 
proti Nśćmcim vśechny tanky, kterć bylo 
możno poużit, mezi nimi prokazatelnć i 
est LT vz. 40. Dalśf tri vozy tohoto typu 
ńdajnć padly za obćt naletu na martinską 
kasarna pluku ńtoćnć vozby dne 7. zań 
1944. Pokud je znamo, żadną z povstalec- 
kych „ćtyficftek* nebyla vyfazena v boji 
a po skonćeni organizovanćho odporu ar- 
mśdy je osńdky opustily po znehodnoceni 
zbrani pied ństupem do hor (jeden—dva 
u Donoval, jeden pod Kećkou a tFi na Ko- 
zich Hibetech). 

Ponćkud zahadną je fotografie jednoho 
znićenćho LT vz. 40 ve spolećnosti madar- 
skćho tanku Turan a samochodky Zrihyi 
v ulicich Bratislavy pfi jejim osvobozovśni 
v roce 1945. Nemiże to byt żadny z po- 
vstaleckych tanki, nebot ty zistaly v ho- 
rach aź do padesatych let, kdy teprve po 
ćastech konćily v hutich (nekterć jejich 
fragmenty jsou tam dodnes). Nenf vśak vy- 
loućeno, że ćeta LT vz. 40 byla pied vy- 
puknutim povstani pfesunuta na v$chod 
Slovenska k Jezdeckćmu piezvćdnóćmu od- 
dilu 1, pisobicimu pod Duklou. Zde se 
jich mohli zmocnit Nćmci a eventuślnć je 
v poslednich dnech vślky poużit v Bratisla- 
vć. Je to vśak jen hypotćza, chabć podloże- 
na dokumenty. Kaźdopśadnć tato malś sćrie 


tanki s velice pestrymi osudy si zasloużila, 
aby jeji historie byla zaznamenśna. 


Technicky popis: 

Lehky tank vz. 40 (LLT, LTS) mel 
obvyklou konstrukci ĆKD — korba a vćż 
byly sestaveny z ocelovych dhelniki, na 
nóż se nytovaly rovnć pancćfovć plechy 
riznć sily. Ćelnf kolmć stćny móly silu 
25 mm, ostatni svislć plochy 15 mm, śikmć 
sklonćnć stóny 12 a 10 mm, strop a dno 
8 mm. Piednf ćast korby obsahovala bojo- 
vy prostor, v nćmż sedćl vlevo vpfedu fi- 
dić, ktery mćl dopiedu vyhled pies trojdil- 
ny pancófovy prizor a nepristielnymi skly. 
Napravo od nój byl v ćelnf stćnć na kulovć 
lafetć namontovan kulomet ZB vz. 37 raże 
7,92 mm, ktery mohl fidić obsluhovat dól- 
kovou spouśti. Ve stfedu piedni ćasti korby 
se nachazela planetova pievodovka Praga- 
Wilson (5+1) typ CH, z nf do boki vychś- 
zely nahony hnacich kol s fidicńmi spojka- 
mi a brzdami. Pri boćnich stćnach a vpravo 
vedle ptevodovky se umistovaly schranky 
s munici pro dólo a kulomety (66+2 600 
aż 3 000 ran). Vedle fidiće v podlahovóm 
platu byl nouzovy obdelnfkovy prilez. 

Ostatni dva ćlenovć osadky sedćli na se- 
daćkśch zavćśenych na vćnci vćże za zady 
ridiće. Velitel vlevo mohl vyhliżet otoćnou 
kopulkou s pancófovym prizorem na stte- 
Że vóże, stfelec-radiotelegrafista obsluhoval 
vćżovy kulomet a nabijel dćlo, mimo to 
mćl na starosti spojenf pomoci 10 W króśt- 
kovlnć radiostanice Telefunken vz. 40 
o dosahu 20 km; ta byla umfstćna v zad- 
nim vyklenku vóże. Vstup umoźńovaly 
osadce dva velkć lichobóźnikovć poklopy 
zabirajici celou Śffku stropu vćże, otevfranć 
dozadu. Libovoln$ kulomet se mohl vy- 
jmout z kulovć lafety a umistit na protileta- 
dlovy nastavec na boku velitelskć vćżićky. 

Motorovy prostor mćl ve stfedu Żestival- 
covy stojaty benzinovy motor Praga TNH 
o vrtani 110 mm, zdvihu 135 mm, obsahu 
valci 7730cm? a v$konu 93kw pii 
2 200 ot/min. Po jeho stranńch móly svć 
misto dvć palivovć nadrźe po 85 litrech 
a za nimi dva vośtinovć chladiće. Motorovy 
prostor vzadu uzavfrala skffń s velkym ven- 
tiltorem. Hnacf agregat umożńoval tanku 
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dosahovat rychlosti v rozmezi 4 aź 47 km/ 
hod-!, operaćni dosah byl 200 km na cestć 
a stoupavost Ginila 45". 

Vzhledem ke skromnym rozmćrim (dćl- 
ka 4200mm, śfika 1980mm, vyśka 
2135mm) a krśtkć styćnć dólce pósu 
— 2435 mm, mohl LT vz. 40 piekraćovat 
pfikop o śfice pouze 1900 mm a terćnni 
stupeń vysoky 600 mm. Vodotćsnć monto- 
van korba umoźńovala tanku brodit se do 
hloubky 900 mm a v lese dokazal bez prob- 
lóćmii porażet za jizdy stromy do priimćru 
300 mm. Pfri pomćrnć nizkćm mćrnćm tla- 
ku — 0,5 km/cm? a solidnf svćtlć vyśce 
— 360 mm se mohl pustit i do naroćnćho 
mćnć inosnćho terćnu. Tomu napomśhal 
i genialnć tesen$ podvozek se ćtyfmi velky- 
mi pojezdnymi koly s gumov$ymi obrućemi 
o priimćru 675 mm, sdrużenymi do dvou 
voziki odpćrovanych pilelyptickymi póry 
a zcela krytymi za pancófovanymi disky 
kol. Horni ćast pasi podpfraly tfi malć 
ogumovanć nosnć kladky. 


M PROPFACTEAMA 


priznivcim papirovych vystrihovacich modeli nabizime : 


+ letoun Spitfire Mk V 1:32 
* letoun Lavoćkin La - 5 FN 1:32 
* letoun Messerschmidt Bf-109E 1:32 
* letoun MiG - 21 MF 1 :32 


K modeliim je możno objednat lisovanć kabiny. 
Dale jsou k dispozici modely bojovć techniky a to: 


» tank TIGER VI 1:35 
* tank Cromwell 1:35 
+obrnćny viz Hanomag Sdkfz 251 1:35 
*terenni viz Jeep Willis 1:35 


Napiśte nam a zaślete laskave 3 Kćs znamku obratem Vam 
zaśleme katalogovy list na tyto modełly i dalśi vyrobky pro 
modelare a płiznivce letectvi. 


| M 0 m A YNA A ROA 0 ZG ZW ARTI ZAPORA BI 0 Zm DSIOTTT I EO 
Naśe adresa: 4W/ PROPACTEAM - Pod Zakopanici 188 
755 01 Vsetin, tel.0 657 7305 , fax 0 657 7335 


Priznivce leteckć techniky si dovolujeme upozornit,że vyśla 
dalsi publikace znamć fady Soubor material pro modelare 


BOEING B - 17 G Flying Fortress 


32 stranek dosud nepublikovanych fotografii,pórovych kreseb, 
vykrestł i barevnć kresby pilotni kabiny a stfelistć vcetnó 
kamufiaże dopińuji technicke popisy, historie i prehled vyrobnich 
Gisel a vyrobnich zavodi.Cena publikace je Kćs 40,- 
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MS 406 Ceskoslovenskych pilotu 


Jiri Rajlich, JUDr. Jiri Sehnal, Foto: sbirka autorń 


Po vypuknuti druhć svćtovć vślky bylo 103 
naśich letcii pfesunuto ze stiediska Cizineckć 
legie v Sidi-bel-Abbes na zakladny francouz- 
skćho koloniślniho letectva v Alżfrsku (Maison 
Blanche, Alźfr, Tunis, Sidi Ahmed a Oran) 
a Maroku (Meknes, Rabat, Marakeś$), kde mćli 
prodólat zakladni pfeśkoleni na francouzskou 
leteckou techniku. Koncem fijna 1939 se pak 
vćtśina z nich soustfedila na letisti Blida, odkud 
pak vćtśi Cast naśich pilotu odjela na vycvikovć 
zakladny ve Francii. V Blidć pak zistala menśi, 
asi tricetićlenna skupina stfhacich piloti. Tu 
v listopadu 1939 ptem$fstili k vycvikovym peru- 
tim 1/9 a II/9 na letiśtć La Senia u Oranu. Zde 
mćli byt tito letci pteśkoleni na letouny Morane 
Saulnier MS 406. (Na tćto zakladnć ćs. letci Ić- 
tali tóż na letounech Potez XXV, Morane Saul- 
nier MS 230, Nieuport Delage NiD 622, Ble- 
riot Spad BS 510, Dewoitine D 501, Caudron 
C 445 Goeland a C 635 Simoun). 


Stihaci peruć 1/7 

Dne 20. 1. 1940 byla ćóst letci od perutć 
II/9 v La Senia urćena k doplnćni personślu 
stihaci perutć I/7, jejiź novou bojovou oblasti 
se móla pozdćji stat Syrie. Zpoćśtku se poćfta- 
lo s nasazenim na francouzskć frontć a tak se 


letci, mezi nimiż bylo i sedm ćs. pilotii (por. B. 


Tobyśka, por. V. Hójek, por. F. Vancl, por. H. 
Hrbątek, por. E. Krajina, por. F. Sykóra a Cet. 
J. Adam), nalodili v Oranu na lod Sidi-bel- 
Abbes. Transport płistava 22. 1. v Marseille, 
ale sóućasnć je rozhodnuto s konećnou plat- 
nosti o pifesunu perutć do Syrie. Francouzśti 
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piloti dostali dovolenou a s nimi i Vancl a H4- 
jek, kteff odjeli do Pafiże vyfizovat osobni z- 
leżitosti ostatnich ćs. piloti, a do Syrie dorazili 
pozdćji. Zbyvajści letce vzala 23. 1. na palubu 
lod Providence, ktera je 30. 1. dopravila do 
Bejrótu. Dva dny na to odcestovali vlakem na 


novou zakladnu perutć do syrskćho Rayaku. 

Aż do konce ńnora 1940 nevlastnila jednot- 
ka jedin$ letoun. Teprve 19. 2. dorazila do 
Bejrótu lod Commandant Teste, ktera pfivezla 
27 „Morani* vonicich novotou, urćenych pro 
perut I/7. Ve dnech 26.—29. 2, je piloti perutć 
prelćtli do Rayaku. Do 23. 2. dorazil do Raya- 
ku zbytek personślu (s nfm i Vancl s Hajkem), 
ktery pfivezl zbytek materidlu a zanedlouho se 
zaćalo Ićtat. | 

Perut plnila ńkol vzduśnć ostrahy syrskćho 
ńzemi a od 10. 6. 1940, kdy Itślie vyhlśsila vśl- 
ku Francii, drźela jednotka pohotovost proti 
piipadnym  nóletim Regia  Aeronautica. 
K hlidkov$m letiim vzlćtaly pohotovostni roje 
„Morani* z pouśtnich letiśt umistćnych u osad 
Qousseir, Homs a Istabel. 

Po pdu Francie a potć, co 27. 6. i francouz- 
sk armóda v Syrii slożila zbranć, usilovali Ćs. 
letci o odchod do Palestiny, kter4 byla v brit- 
skych rukou. Planoval se dokonce let celć 
jednotky, ale nakonec ćs. letce od jednotky 
uvolnili a 11. 7. po dramatickóćm vyjednavśnf 
na hranicich vstoupili na britskou piidu. Brit- 
skć ńfady je poslaly do sbórnóho tabora Az Su- 
meirya a pozdćji k ćs. póśf jednotce v Gedetfe. 
11. 9. 1940 odpluli na lodi Reina del Pacifico 
trasou pies Jiźni Afriku do Velkć Britśnie. 

Bćhem hlidkovć Ginnosti ze syrskych zakla- 
den nalćtalo sedm ćs. letcu pfibliźnć 280 ope- 
raćnich hodin. 


Stihaci peruć 1/8 
Takć dalśi personśl pro posileni perutć 1/6 


Ze syrskć zakladny Rayak vzlćtal v dubnu 1940 prisluśnik 2. letky GC 1/7 
por. F. Sykora i na tomto velitelskćm stroji MS-406C.1 No 835 (L864), 
ktery je zaroveń jednou z peknych ukózek francouzskć leteckć heraldiky. 


Na jare 1940 bojoval na zobrazenćm MS-406C. 1 No 546 (N964) pri- 
sluśnik 5. letky GC LII/3 rtm. J. Keprt. Taktickć ćislo 5 se opakovalo na SOP 
a za kabinou. Letoun byl ztracen v boji 1 1. 5. 1940 nad Belgii. 


Piloti 3. letky GC L/2 por. J. Hybler a ćet. K. Śeda vzlćtali k akcim na francouzskć frontć v kvótnu— 
ćervnu 1940 mj. i na zobrazenćm stroji MS-406C.1 No 289 (N701). Stroj nesl na trupu znak letky 
a na ocasni plośe taktickć ćislo 2. 


1.27" 


Pohled na tentyż stroj z druhć strany. 


P-61A „Lady Gen* pilotovany Paulem Smithem dosdhl póri vitćzstvi nad nómeckymi protejśky. 
K zemi posódka poslala i jednu letounovou stfelu V-1. Na vsech plochóch byl stroj nastrikan ćer- 
nou barvou, na spodni ćdsti trupi a kFidel nesl invazni pruhy. 


Vsechny stroje F-1 5 Reporter byly ponechdny v barvć kovu pouze s pisem ćernć barvy pred kabinou 
zamezujicim oslnćni posadky. Stroj ć. 303 se stal jedinym, ktery musela Sith Squadron odepsat po 
havdrii na Johnson AB. 


P-61B „Lady in the Dark* od 548.NFS byl cely ćerny se siluetou krńsky na pridi kabiny. 
Posddka na tomto stroji dosóhla dvou vitćzstvi. 
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Vsechny stroje F-1 5 Reporter byly ponechdny v barvć kovu pouze s pisem ćernć barvy pred kabinou 
zamezujicim oslnćni posódky. Stroj ć. 303 se stal jedinym, ktery musela Sth Squadron odepsat po P-6 1B „Moon Light Serenade" był 
havdrii na Johnson AB. se svćtle zelenymi doplńky a bilo-żh 


P-61A operoval v ramci 419.NFS z Guadalcanalu v lćtć 1944. Povćtrnostnimi vlivy znaćne pozname- 
nany stroj mel horni plochy v barvć Olive Drab, spodni pak byly nastfikóny svćtle śedou barvou, kryt ra- 
daru je zbarven bile. 


ćerny se siluetou krisky na pridi kabiny. 


amr OLD TOR 


AŚ SE 
h CREEBGZ 


+00 WERSRYRAETANYĄ 


P-61A „The Creep" nesl olivovou na hornich a svetk 
Kryt radaru je ćerny, za invaznich boji doplniły stan 


P-61 C poużivany po vdlce k vycviku noćniho lćtdni. Na vsech plochdch nesl lesklou ćernou barvu. 


P-6 1 B „Moon Light Serenade* byl nastńikdn na vsech plochdch leskłou ćernou barvou 
se svetle zelenymi doplńky a bilo-żluto-bilym pisem na ocasnich plochach. 


P-61A operoval v ramci 419.NFS z Guadalcanalu v lótć 1944. Povćtrnostnimi vlivy znaćne pozname- 
nany stroj mel horni plochy v barvć Olive Drab, spodni pak były nastfikany svćile sedou barvou, kryt ra- 
daru je zbarven bile. 


P-61A „The Creep" nesl olivovou na hornich a svćtle $edou barvu na spodnich plochóch. 
Kryt radaru je ćerny, za in yaznich boji doplnily standardni ćernć a bilć pruhy. 
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Por. K. Mrózek lótal roku 1940 jako instruktor na zókładnć Oran-La Senia na 
tomto MS-406C. 1 No 43 (N354) s taktickym ćislem 2 na ocasni plośe. Stroj 
nóleżel ke GC 1/9. 


MS-406C. I No 163 (N483) s taktickym ćislem 5, kterć se opakovało i na horni plośe pravćho kridla, 
poużivali zfejmć i nekteri z ćs. piloti sloużici u GC 1/6. Na tomto stroji mó zaznamendny lety i ćs. pri- 
sluśnik GC ILI/3 rtm. J. Keprt. 


Na francouzskć fronte bojovali rt. M. Jiroudek a npor. J. Hanuś u 6. letky GC I/I i na tomto stroji MS- 
406C. 1 s taktickym ćislem 35 na trupu. Letoun mel zamalovano sćriovć ćislo. 


mz 


Dalśim z letounii, na nómż na frontć bojoval znamy stihać rt. 
| V. Jicha, prisluśnik GC 1/6, byl i tento MS-406C.1 No 608 
(L547). Letoun nenesl ani znak jednotky, ani taktickć ćislo. 


UK 


ji A z s p - 
— = » he aedojlić 
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se zformoval na letiśti La Senia. Dne 13. 12. 
1939 k ni byli pfidćleni por. S. Fejfar, por. S. 
Janouch, por. F. Bieberle, ćet. V. Jicha, ćet. J. 
Kućera a Cet. S. Popelka. Personśl jednotky od- 
plul tćhoź dne na lodi Sidi Brahim z Oranu do 
Marseille, kde lod zakotvila po dvou dnech 
plavby. Letci se pfesunuli na letiśtć Marignane 
u Marseille, kde ńtvar obdrżel letouny MS 406 
a 15. 1. 1940 byl prohlśen za bojeschopny. 
Vzhledem k tomu, że letiśtć leżelo v hlubokćm 
zazemi, provdćla perut pouze cvićnć lety. Te- 
prve 8. 3. pielćtla na sever, na letiśtć Chissey 
u Dijonu. Dostala za ńkol chrśnit dijonskou 
priimyslovou pźnev, a tak se dny naplńovaly 
starty proti prizkumnym Do 17, kterć nad pro- 
stor pronikaly. Zasahy mćly problematickou 
ńćinnost, nebof „Morany* se nevyznaćovaly ni- 
jak vynikajfci stoupavosti, aby mohly ohrozit 
nepfótelskć letouny, pielćtajici ve vyskach ko- 
lem 8 000 metru. Navic pi pfipadnóm kontaktu 
letouny Luftwaffe unikaly zpravidla do vzduśnć- 
ho prostoru neutralnfho Śvycarska. V den pifle- 
tu do Chissey byli k peruti pfidćleni z Chartres 
dalśf tri Ćs. piloti: kpt. J. Kulhanek, rt. J. Hra- 
nićka a ćet. V. Horsky. K jednotce dorazili 12. 
brezna. 

Dne 11. 3. doślo k prvni nehodć naśeho pilo- 
ta. Behem hlidkovćho letu motor MS 406, pilo- 
tovany por. S. Janouchem zaćal z diivodu zava- 
dy hofet, pilot dovedl stroj na Chissey a tam ho 
z pouh$ch 120 metri nad zemi opustil na 
padśku. 

10. 4. se jednotka piesunula o 540 km dóle, 
aż k lamanśskćmu pobieźi na letiśtć Berck-sur- 
Mer. Operovala odtud vśak jen velmi kratkou 
dobu. Jiź 2. 5. pieletćla na jih do Marignane. 
V zóplavć chaotickych rozkazń po nacistickóm 
ńtoku na zapadnf Evropu se nakonec 


Znamó sćriovź Gisla letounii MS 406, 
na nichż lćtali ceskoslovenśti letci 


249, 255, 289, 290, 390, 455, 
460, 485, 646, 659, 712, 736, 
978, 981, 1 014, 1 015 


163, 187, 348, 355, 467, 527, 
546, 592, 660, 708, 715, 718, 
719, 740, 769 


264, 748, 608, 817, 839, 844, 
847, 855, 862, 863, 908 


405, 742, 744, 749, 770, 784, 
185, 787, 788, 789, 805, 807, 
819, 824, 835, 826, 827, 829, 
830, 831, 833 


229 


4 (MS 405), 21, 30, 31, 33, 34, 
35, 36, 29, 39, 43, 54, 63, 208, 
375, 378 


22, 26, 28, 29, 31, 34, 37, 38, 
42, 51, 52, 58, 59, 64, 208, 305, 
309, 375, 378, 391, 397, 421, 
455, 503, 504, 507, 517, 534, 
491, 542 


578 


224, 234, 241, 444, 446, 472, 
479, 559, 576, 593, 595, 596, 
599, 570, 626, 638, 645, 664, 
676, 732, 736, 603, 855, 886, 
887, 889, 891, 1 082, 1 075, 

890, 663, 635, 670, 616, 649 


HISTORIE 


KIńć k urćeni vojenskć imatrikulace letounii MS 405/MS 406 


sćriovć ćislo imatrikulace sćriovć Gislo 


MS 405 No 1—15 
MS 406 No 16—30 
MS 405 No 31—72 
MS 405 No 73—78 
MS 405 No 79—101 
MS 405 No 102 

MS 405 No 103—104 
MS 405 No 105—111 
MS 405 No 112—128 
MS 405 No 129—177 
MS 405 No 178—183 
MS 405 No 184—194 
MS 405 No 195—219 
MS 405 No 220—237 
MS 405 No 238—289 


Anomadlie: 
No 937 
No 949—954 


N 251—N 265 
N 266—N 280 
N 342—N 383 
N 388—N 393 
N 395—N 417 
N 419 

bez imatrikulace 
N 423—N 429 
N 431—N 447 
N 449—N 497 
N 499—N 504 
bez imatrikulace 
N 566—N 580 
N 582—N 599 
N 650—N 701 


L 689 
L 980—L 985 


MS 406 No 290—354 
MS 406 No 355—581 
MS 406 No 582—621 
MS 406 No 622—970 
MS 406 No 971—1 060 
MS 406 No 1061 

MS 406 No 1 062—1 069 
MS 406 No 1 070 

MS 406 No 1071 

MS 406 No 1 072 

MS 406 No 1073 

MS 406 No 1 076—1 077 
MS 406 No 1 078 

MS 406 No 1 079 

MS 406 No 1 080—1 081 
MS 406 No 1 082 


N 702—N 772 
N 773—N 999 
L 521—L 560 
L 651—L 999 
L 561—L 650 
N 341 

bez imatrikulace 
S 116 

S 120 

S 124 

S 129 

S 135—S 136 
S 138 

S 145 

S 151—8 152 
S 160 
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17. 5. piesunula na letiśtć Lognes-Emerainville 
u Paffże, odkud v nasledujicich tydnech zasahla 
do bitvy o Francii. Jiź druhćho dne zaznamenal 
tet. J. Kućera sesttel Do 17 a Cet. S. Popelka se 
podilel na pravdóćpodobnóm sestielenf druhćho. 
Dalśi vitćzstvi nasledovala 20. 5., kdy v boji 10 
MS 406 proti 12 Bf 109 perut 1/6 pii ztrątć 
3 stroju sestrelila 3 Bf 109; dva z nich padly na 
konto npor. S. Fejfara a ćet. V. Jichy. Odpoled- 
ne tćhoż dne ćet. J. Kućera sesttelil Do 17 a na- 
sledujiciho dne ćet. V. Jicha piidal dalśfho. 

Dne 24. 5. byl naopak sestielen v boji s Bf 
109 kpt. J. Kulhónek, avśak podafilo se mu 
nouzovć piistat. Nasledujiciho dne bćhem ńtoku 
na svaz He 111 poslali naśi piloti k zemi dalśi 
nepiśtelsky stroj, avśak „Morane* npor. F. Bie- 
berleho v prostoru Arrasu podlehl pfesile Bf 
110 a pilot zahynul. Npor. S. Fejfar musel pro 
nedostatek paliva nouzovć pfistśt. I v nasleduji- 
cich dnech byla jednotka vytiżena operaćni ćin- 
nosti. 

Potatkem ćervna je z ćs. letci bojujicich 
u perutć 1/6 zrizena 1. ćs. stfhaci letka, do jejf- 
hoż ćela je postaven kpt. J. Kulhanek. Bylo to 
vśak v podstatć jen administrativni opattenf; let- 
ka i dale vykonśvala ńkoly v rAmci perutć. 

Dne 3. 6. bćhem hromadnćho nóletu vice neż 
300 Do 17, He 111 a Ju 88 chranćnych velkym 
poćtem Bf 109 a Bf 110 proti letiśtim Armeć de 
PAir okolo Pafiże se perut ńtastnila znovu vel- 
kćho boje. Npor. S. Janouch a rt. J. Hranićka 
ziskali po jednom vitózstvf nad Bf 110, avśak 
oba zasahla nepfótelsk palba. Hranićka nouzo- 
vć piistal na pravć bombardovanćm letiśti Le 
Bourget a Janouch asi 20 km severovychodnć 
od nćj. Oba piloti vyvózli bez zranćni. V boji 
s Bf 109 byl v$ak sestfelen tet. S. Popelka. Jeho 
„Morane* dopadl v plamenech asi 3 km od ob- 
ce OQzoir-le-Ferriere, pfitemż pilota pohibil ve 
svych hoficich troskach. 

Dva dny potć doślo k ojedinelćmu souboji 18 
MS 406 od perutć 1/6 s 35 dvouplośn$ymi bitev- 
nimi Hs 123 nśleżejicimi k jednotce II/LG 2. 
Ćs. piloti bćhem kratkćho boje sestielili Śest 
tóchto stroji, avśak pfi navratu z akce se rt. J. 
Hranićka opozdil, a jeho „Morane*, zaskoćeny 
hlidkou Bf 109 se zrńtil u Compiegne. 

Tyż den jednotka zahójila sćrii ńtoki na pan- 
cófovć kolony wehrmachtu, kterć prolomily 
frontu a rychle se valily do nitra Francie. Pryni 
takovou bitevni akci provedl 5. 6. kpt. Kulhó- 
nek spolu se dvóma francouzskymi piloty a V$- 
sledkem byly tfi zapólenć tanky jihoząpadnć od 
Perronne. Kulhónek se vrśtil na letiśtć s rozsti- 
len$m strojem, ale nezranćn. Naśi piloti u peru- 
tć 1/6 provedli celkem 19 vzleti k tćmto sebe- 
vrażednym ńtokim; nejvćtśi poćet jich vykonal 
npor. S. Fejfar (6). 

Dne 6. 6. byla 1. ćs. stfhaci letka posflena 
Śtyfmi dalśfmi piloty. Ślo o por. B. Kimlićku, 
det. M. Śtanderu a ćet. F. Mlejneckćho od peru- 
tć II/10 a źet. J. Bendla z Chartres. Ten zahynul 
jiź nasledujichho dne bćhem ńtoku na nómeckć 
obrnćnć kolony asi 15 km jihozśpadnć od Ami- 
ensu. Npor. S$. Janouch se z tćhoź letu vrśtil na 
zakladnu na rozstiflenćóm „Moranu* se zranć- 
nou nohou. Pod tlakem fronty se zdecimovanź 
jednotka pfesunula 10. 6. do Connantre. Nśsle- 
dujiciho dne havaroval pro nedostatek paliva 
det. M. Standera po boji s Bf 109. Protoże Con- 
nantre bylo bombardovano, odlćtla jednotka 
12. 6. do St. Florentin. Pak 20. 6. ustoupila do 
Vichy a pak pfelćtla s mezipfistanim v Clermont 
Ferrand do Usselu. Zde k 1. ćs. stfhaci letce pii- 
byli piloti npor. F. Fajtl, ćet. K. Kosina, ćet. J. 
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HISTORIE 


Vitózstvi dosażenź teskoslovenskmi stihaći na letounech Morane Saulnier MS 406 


datum 


„4. 
. 4. 
+ 3. 
13: 
«8. 
JE0 
SA 
kid 
SRA 
= 
iD. 
„B. 
«5. 
kB: 
ad: 
ArZ 
NEŻ 
„ 3 
s: 
„M 
2: 
EA 
A-5 
kk 
Si 
kd: 
Dh 
3: 
D>8 
SĘ 
28 
22 
«28 
„A. 
„$: 
SER 
ŚL 
SEE 
EF 
zi 24 

6. 
,Ś 
. 6. 
. 6. 
6. 
+ Ó. 
. 6. 
6. 
.ó. 
.6. 
6. 
. 6. 
„'6. 
. 6. 
6. 
. 6. 
„16: 
. 6. 


pilot 


kpt. A. Mikolaśek 
tet. V. Cukr 

tet. V. Ślouf 
rtm. J. Hubaćek 
śkpt. E. Ciżek 
kpt. J. Beran 
tet. J. Stehlik 
tet. J. Stehlik 
tet. J. Stehlik 
Żet. V. Ślouf 

et J. Keprt 
kpt. E. Ciżek 
rtm. J. Keprt 
et. J. Kućera 
tet. S. Popelka 
ppor. F. Bćhal 
ćet. V. Ślouf 
śkpt. E. Cfżek 
śkpt. E. Ciżek 
por. T. Kruml 
Get. J. Stehlik 
tet. J. Stehlik 

rt. B. Kratkoruky 
rt. B. Kratkoruky 
rt. K. Kuttelwascher 
tet. V. Ślouf 
rtm. B. Fiirst 
et. J. Kućera 
npor. S.Fejfar 
tet. V. Jicha 
ppor. F. Bćhal 
rt. B. Kratkoruk$ 
tet V. Jicha 

rtm. B. Fiirst 
kpt. J. Kulhanek 
tet. V. Jicha 
npor. F Bieberle 
npor. S$. Fejfar 
npor. S. Janouch 
npor. J. Hanuś 
tet. S. Plzak 
npor. F. Doleżal 
rt. J. Hranićka 
npor. S. Janouch 
tet. R. Ptaćek 
tet. J. Kutera 

rt. J. Hranićka 
npor. S$. Janouch 
tet. V. Jicha 
npor. S. Fejfar 
tet. S. Plzak 

tet. S. Plzak 
npor. F. Doleżal 
tet. A. Zaoral 
npor. F. Doleżal 
rt. J. Kopfiva 
et. J. Doucha 
npor. V. Vesely 


Ir/3 
I/3 
1/3 
II/3 
II/3 
II/3 
II/3 
II/3 
II/3 
II/3 
II/3 
II/3 
II/3 
1/6 
1/6 
II/3 
MI/3 
II/3 
II/3 
I/3 
1/3 
II/3 
I/3 
II/3 
II/3 
II/3 
I/2 


SES 1/3 Bf 110 
PR 1 He 111 
SES 1 Bf 109 
SES 1 Bf 109 
SES 1 Bf 109 
PR 1/2 Bf 110 
PR 1/2 Bf 110 
SES 1/7 He 111 
SES 1/7 He 111 
PR 1/4 Hs 126 
PR 1/4 Hs 126 
SES 1/3 Do 17 
SES 1/3 Do 17 
SES 1 Do 17 
PR 1/2 Do 17 
SES 1/3 Do 17 
SES 1/3 Do 17 
SES 1/3 Do 17 
SES 1/10 Hs 126 
SES 1/10 Hs 126 
SES 1/10 HS 126 
SES 1 Do 17 
SES 1/3 Bf 109 
PR 1 Bf 109 
SES 1/3 He 111 
SES 1/3 He 111 
SES 1 Hs 126 
SES 1 Do 17 
SES 1 Bf 109 
SES 1 Bf 109 
SES 1/2 He 111 
SES 1/4 He 111 
SES 1 Do 17 
PR 1/3 Do 17 
SES 1/3 Do 17 
SES 1/3 Do 17 
SES 1/3 He 111 
SES 1/3 He 111 
SES 1/3 He 111 
SES 1/7 He 126 
SES 1/3 He 111 
SES 1 He 111 
SES 1 Bf 110 
SES 1 Bf 110 
PR 1 He 111 
SES 1 Hs 123 
SES 2 Hs 123* 
SES 1 Hs 123 
SES 1 Hs 123 
SES 1 Hs 123 
SES 1/5 Bf 109 
SES 1/5 Bf 109 
SES 1/3 Hs 126 
SES 1 Do 17 
SES 1/9 Do 17 
SES 1/9 Do 17 
SES 1/9 Do 17 
PR 1SM 79 


u Jolivet 
Maubeuge-Maastricht 
u Maastrichtu 

u Maastrichtu 

u Maastrichtu 

u Moerbecke 

u Moerbecke 

u Woeus-Dre 

u Woeus-Dre 

sev. od Namuru 

sev. od Namuru 

sev. od Namuru 

sev. od Namuru 

jiź. od Amiensu 

zap. do St. Quentinu 
zap. od Valenciennes 
zap. od Valenciennes 
zap. od Valenciennes 
u Le Quesnoy 

u Le Quesnoy 

u Le Quesnoy 

sv. od Foret de Mormal 
u Cambrai 

u Cambrai 
Estrćes-St. Denis 
Estrćes-St. Denis 

u Laon 

u Cambrai 

u Corbie 

u Corbie 

u Monchy-la-Gache 
u Monchy-la-Gache 
u Cambrai 

u Creil 

u Montdidier 

u Montdidier 

u Arleux-Denain 

u Arleux-Denain 

u Arleux-Denain 

u Herbćcourt 

jz. od Pontarlieru 

u La Tour du Pin 

u Le Bourget 

u Le Bourget 
Chartres 

u Chaulnes 


u St. Gobain 

u Chaulnes 

u Chaulnes 

sev. od Roye 

sev. od Roye 

u Forges-les-Eaux 
Chartres 

jv. od Neufchateau 
jv. od Neufchateau 
jv. od Neuchateau 
sev. od mysu Bóne 


27 1/2 
6 1/3 


sestfeleno 


SES sestteleny 
pravdópodobnć sestieleno 


PR pravdepodobnć sesttelen$ 


x Tyto 2 Hs 123 nebyly nikdy Hranićkovi oficialnć uznany, i kdyź piloti, kteif se akce zńćastnili 
(svśdectvi J. Kużery) vidóli na zemi hofet o dva Hs 123 vice neż hlśsili. Protoże se Hranićka 
z tohoto boje nevrśtil, nemohl je hlśsit a patff proto nepochybnć jemu. Za informaci dćkujeme p. T. 
Polśkovi. Nśmeckć zńznamy k tomu dni vśak vykazuji jen jednu totślni ztrątu Hs 123. 


Poznamka: Francouzsky systćm zapoćftavśni spolećn$ch vitćzstvi nenf dokonaly v tom smyslu, że 
i sesttel dosażeny ve spoluprźci byl kaźdćmu ńćastnikovi sesttelu uznan za jeden sestfel cely. Pi 
sećtenf takto nabytych vysledki vśech piloti vznikń nadsazeny obraz o celkovćm skóre jednotky. 
Proto je zde użit systćm, kde je ńtastnikovi sestielu zapoćftan zlomek vitćzstvf. Tak se zisk piehled 
o skutećnćm podflu na vitćzstvich danć jednotky. 


Prameny: VHA fondy ĆSL—F, CSL—VB; Service Historique de FArmće de Air; G. Botquin: 
Morane Saulnier 406. Profile Publications No 147; V. Cukr: S trikolórou Francie na letounu, 
1946; R. Darlington: Night Hawk, 1985; E. Doubek: Vzpominky letce, rkp; C. J. Ehrengardt 
a kol.: Les Aiglons, 1983; S. Fejfar: Dentk stfhaće, 1970; S. Janouch: Svćtla a stiny, 1947; A. 
Morgala: Polskie samoloty wojskowe 1939—1945, 1977; Fanatique de I Aviation, roćnik 1978; 
ICARE No 53, 54, 55; Vzpominky a materiśly ńćastniki (J. Adam, J. Beran, F. Fajtl, J. Hanuś, J. 
Hy$bler, M. Jiroudek, V. Jicha, J. Keprt, B. Kimlićka, E. Krajina, J. Kućera, K. Mrazek, J. Stehlik, 
F. Sykora, K. $eda, L. Uher, J. Vopźlecky) 


HISTORIE 


Hlavść, tet. J. Rechka, det. J. Sodek a tet. B. Po- 
stfehovsky od rozbitć perutć III/7. 

V Usselu 1. ćs. stihaci letku uvolnili ze svazku 
peruti 1/6 a MS 406 pilotovanć ćs. piloty odlćtly 
do Bergeracu, kde byly pfedany francouzskym 
organim. Naśi letci pak odjeli do piistavu Port 
Vendres, odkud 24. 6. odpluli na palubć lodi 
General Chanza do severoafrickćho Oranu. 
Npor. S. Janouch evakuoval z nemocnice v Pariźi 
do Tours a pak se dostal do Bordeaux, odkud 19. 
6. odplul na lodi Karanan do Anglie. 25. 6. ćet. 
F. Mlejnecky odlćtl na LeO 451 do Alźiru a po- 
sledni piisluśnik letky, zranćn$ tet. M. Standera 
odplul 27. 6. lod Rod-el-Farag ze Sćte. 

Ćeskoslovenśti letci bśhem operaćni Ginnosti 
u perutć 1/6 nalctali celkem 437 hodin. Sesttelili 
6 Hs 123, 3 2/3 Do 17, 2 Bf 110, 2 Bf 109 a 
1 He 111. Pravdćpodobnć sestielili 1/2 Do 17. 


Stihaci perutć 1/10, III/5 a I/9 

Poslednimi ćs. piloty, kteff operaćnć Ićtali na 
MS 406, byla skupinka piloti pisobici na seve- 
roafrickych zkladnach u ti peruti. 

U perutć 1/10 lćtali od 16. 5. 1940 ćet. O. 
Hruby, ćet. J. Stefan a ćet. B. Votruba. K jednot- 


Ćs. stihać ćet. J. Popelka od GC 1/6 nastupuje do svćho MS 406 C.1 v kvćtnu 1940 na francouzskć fronte. 
Snimek ukazuje radu modeldrsky zajimawych detaihi kabiny. 


Sergeant J. Popelka boards his MS 406 C.1 of the GC 1/6 in May 1940. Photo shows many useful details of 
the cabin. 


ce piisobfcf v Tunisu byli płidćleni od ERC (Es- 
cadrille Regionalle d'Chasse) 572 z Oranu. Po 
vyhlśeni vślky Italii mćla perut ćelit pripadnym 
nśletim; doślo dokonce k nókolika utkanim 
s bombardovacimi SM 79, avśak bez vysledku. 
Trojice piloti nalćtala u jednotky 10,50 operać- 
nich hodin, naćeź byla dne 29. 6. od ni uvolnćna. 
Letci odjeli do Casablancy a odtud lodf Gib-el- 
Dersa dne 2. 7. do britskćho Gibraltaru. 

K peruti III/5 sidlici v Sidi Ahmed a vyzbroje- 
nć tóż MS 406 byli dne 1. 11. 1939 piidóleni od 
ERC 574 ćet. V. Smolik a ćet. F. Miiller. BEhem 


hlidkovć ćinnosti v ćervnu 1940 nalćtali na „Mo- 
ranech* pouhych 7,25 operaćnich hodin. Po 
uvolnćnf od jednotky Smolik odplul 9. 7. 
lodi Royal Sctosman takć do Gibraltaru, zattmco 
Miiller zistal v Casablance. 

Posledni z tóchto jednotek byla perut 1/9, 
zformovaną 1. 11. 1939 na zakladnć v La Senia 
u Oranu. Na MS 406 u nf operovali ćs. stfhaći 
npor. E. Foit (od 9. 11. 1939), npor. V. Vesel$ 
(1. 3. 1940), por. V. Kaślik, ćet. J. Novśk a ćet. 
O. Fiala (vśichni tfi od 10. 5. 1940). Bćhem pro- 
vadónf hlidkovych leth z Tunisu nad severoafric- 


k$m pobieżim nalćtali tito letci 18,40 operać- 
nich hodin. Doślo k nćkolika soubojim s italsky- 
mi letouny a dne 17. 6. 1940 npor. V. Vesely 
pravdópodobnć sesttelil nad pobieżim tiimoto- 
rovou SM 79, kterą se zrftila do mofe u mysu 
Bon. Bylo to jedinć vitózstvi ćs. letci, lćtajicich 
na MS 406 v severni Africe a zaroveń poslednf 
vzduśnć vitózstvi naśich letci ve slużbach Armće 
do FAir. 

Dne 4. 7. byli naśi letci od jednotky uvolnćni, 
odjeli do Casablanky a odtud na palubć lodi Ro- 
yal Scotsman do Gibraltaru. 


PECKA — MODELAR 


NEW 


DECAL SET 
1:724. 
|_ KOZZEEEEEEEEEEEA 


Nabizime vysoce kvalitni obtisky 1 : 72 
na plastikovć modely letadel 
nejriznćjśich typi vć. pldnkii s verzemi 
lepeni a malovśni 


PRODEJNA * PRAHA 1 
KAROLINY SVETLE 3, 110 00 


Cely vyrobni sortiment kitu firmy Matchbox vćetnó 
novinek. 

Novinky firem Revell, Monogram, ltaleri, Heller, 
Airfix a Dragon. 

Zajimavć modely firmy Supermodel. 

Publikace _ Waffen-Arsenal z - nakladatelstvi 
Podzun-Pallas-Verlag zahrnujici śirokou śkalu typu 
letadel, lodi a pozemni bojovć techniky. 

Velky vybćr pomdicek pro modelśte od barev 
Humbrol pres obtisky, lepidla, śtótce po strikaci 
pistole. 


Telefon/Fax: 26 83 74 


e prodejnam, KPM (zaj. rabat) 
e jednotlivciim (zasilkovś slużba) 


Seznamy vć. aktuślnich novinek 
zaśleme obratem na vyżadźni. 


m PIŚTE, TELEFONUJTE, FAXUJTE % 


Naśe adresa: 
DELTA HOBBY 
gen. zast. pro ĆSFR 
Modzelewskćho 309/32 
109 00 Praha 10 
Tel.: 02/786 59 24, 786 07 52 
Fax: 02/786 07 52 
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HIS TORIE 


Kamuflaze letounu MS 405 a MS 406 


Francouzskć vojenskć letectvo v obdobf 
druhć svćtovć vślky prakticky neznalo po- 
jem standardni kamuflaż. To vśak nezna- 
menś, źe by francouzskć vojenskć letouny 
nebyly opatfeny zastiracim natórem. Na- 
opak, francouzskć kamuflaże patfi beze- 
sporu k tćm nejpestiejśim, ale pro modela- 
fe bohużel, zśroveń nejnśroćnćjśim, a to 
nejen na provedeni, ale zejmóna na zjiśto- 
vani konkrótnich podkladi. 

Letouny Morane 405 a 406, kterć na 
poćśtku valky tvofily patef francouzskćho 
stihaciho letectva, byly poćtem 278 stroju 
v prvni linii nejćetnćji zastoupenou stihać- 
kou. Jedinć, co na jejich zastiracich zbarve- 
nich nachazime vźdy spolećnć, je natćr 
spodnich ploch, ktery byl proveden svćtlou 
$edomodrou barvou (gris-bleu clair). Na 
hornich plochach pak byly v nepravidel- 
nych polich pouźivany tfi dalśf odstiny: 
tmavś śedomodrś barva (gris-bleu foncć), 
tmavć zelen4 barva (khaki) a kaśtanovć 
hnćdś barva (marron). Pfestoże neexisto- 
val podrobnćjśi piedpis, miżeme hovofit 
o celkem ćtytech zakladnich typech kamu- 
flżi, kterć si vytvofila sama praxe v jed- 
notliv$ch vyrobnich zavodech. 


I. typ 

Letouny MS 405, piedsćrie MS 406 
a nćkterć prvnf sćriovć MS 406 byly opa- 
tfeny natćrem barvy khaki na vśech hor- 
nich plochach a natórem gris-bleu clair na 
spodnich plochach. Ptedchod tćchto dvou 
barev byl ostry a rovny, ale v nćkolika pf- 
padech i vlnkovity. 

Vysostnć znaky, ćerveno-bflo-modrć 
kokardy móly na kfidlech primćr 120 cm, 
na trupu 30 cm. Na spodnich plochach ne- 
sly tyto letouny imatrikulaci, pismeno a th- 
mistnć Gislo, a to tak, że pismeno a prvnf 
cifra bylo na jednom kfidle a druhć dvć 
cifry na druhćm kfidle. „Moranovć* ima- 
trikulace zaćinaly pismeny N, L nebo S, 
prićemź prvni dvć byly provedeny vżdy bi- 
lou barvou, zatińmco imatrikulace sćrie S 
ćernou. Pismeno a ćisla byla vysokń 
120 cm, Śiroką 60 cm a o tlouśtce 18 cm. 

Na zadni ćśsti trupu letadla, po obou 
stranach, zhruba ve vyśi VOP bylo v$robni 
Gislo, provedenć ćervenou barvou. Na pev- 
nć ćśsti SOP byl v ćervenć baryć napis 


„SNCAO Bouguenais France*. Pohybliva 
tast SOP nesla trikoloru — tfi svisić stejnć 
Sirokć pruhy v pofadi od kabiny modró, bi- 
Iń a ćervena. Zde byl napis MS 405 nebo 
MS 406, v$robni Gislo a nókolik dalśich 
ńdajń, v uspofadanf, jak vyplyvą z fotogra- 
fie ć... Vśechny tyto napisy byly v Ćernć 
barvć. 


II. typ 

Sćriovć Morany 406, vyrobenć zavodem 
v BOUGUENAJS aż do v$robnfho ćisla 
600, se vyznaćovaly kamuflażi hornich 
ploch ve tfech zmfnóćnych odstinech. Jed- 


"notlivA pole tvofila pomćrnć Śirokć pósy 


barvy (2—3 m) a ostrć hranice mezi nimi 
nebyly pifliś Ćlenitć. Trup u kabiny nesl 
vźdy pole v barvć gris-bleu foncć. Dólicf 
linka mezi natórem hornfch a dolnich 
ploch byla rovn4 a ostrą. 

Kokardy na hornich plochach kfidel mć- 
ly mimofadnć maly priimór 30cm, na 
spodnf stranć kifdel a na trupu pak mćly 
primćór 120 cm. 

Vyrobni Gislo, oznaćeni vyrobce a ima- 
trikulace byla stejn4 jako u typu I. 


IM. typ 

Morany 406, vyrabćnć v zavodć v Bou- 
guenais od v$robnfho ćisla 600 byly na 
hornich plochach stale kamuflovany zmi- 
nón$ymi tfemi odstiny, ale jednotliv pole 
nejsou jiź tak Śirok4 a jsou ćetnćjśi (30 aż 
80 cm). Hranice mezi jednotlivymi pasy je 
ćlenita a splyvava. Kamuflaźnf pruhy jsou 
doplńovany riznć velik$mi skvrnami. 
Okoli kabiny je stale v barvć gris-bleu fon- 
cć, ale toto pole nenf jiź tak Śirokć a zasa- 
huji do nćj skvrny. Dźlicf linky mezi natóry 
hornich a spodnich ploch jsou stale rovnć. 

Kokardy na trupu i na kfidlech móly 
stejnou velikost o priimćru 80 cm. 

Vyrobni ćfslo a oznaćeni v$robce bylo 
shodnć jako u typu I. Imatrikulace se pro- 
vadóla stejnć, ale na mnoha strojfch ji vy- 
nechali. Stejnć jako u typu II. (tam se to 
tyka jen horni strany kiidel) byly kokardy 
u bojovych jednotek ćasto premalovany na 
priumćr 120 cm. 


IV. typ 
Morany 406, vyrabćnć v zavodć v Pute- 


aux ve vyrobni sćrii od ćisla 971 byly ka- 
muflovany stejn$mi odstiny, avsak mćnć 
piesnć a pfipominaji ponćkud zastiraci na- 
tćry uźfvanć v RAF. Rozhrani jednotlivych 
barey je mókkć a śffe jednotlivych poli se 
pohybuje v rozmezi 80—150 cm. Dźlici 
linka mezi natórem hornich a dolnfch 
ploch je jen u nćkterych letadel vlnkovitś. 

Kokardy na hornf ćśsti kiidel jsou 
o priimćru 80cm na dolnich plochach 
o priimćru 120 cm pravć tak jako kokardy 
na trupu, kterć jsou posunuty blfże u kabi- 
ny. Sedć pole kolem kabiny nen dodrżo- 
vano. 

Pokud se podafilo zjistit, tak Morany 
vyrabćnć v Puteaux nemćly ćervenć v$rob- 
ni Gislo na trupu ve vćtśinć piipadi a ćer- 
veny napis na pevnć ćśsti SOP znćl: „Mo- 
rane Saulnier Puteaux France*. 

Vrtulovć listy a kużele mćóly vśechny 
Morany 405 a 406 ćernć. Barevnć konce 
vrtuli se objevily aż po padu Francie. Vy- 
jimky byly zjiśtćny u śŚkolnich letounii 
z Chartres, kde vrtulovć listy oznaćovali 
dvćma slabymi bilymi prouźky. Kamuflśź- 
ni barvy na letounech y polnich podmin- 
kach rychle stśrly, praskaly a odlupovaly 
se. Nejvfce trpóla barva gris-bleu clair, coż 
jeśtć dale zvyśovalo nepravideln$ dojem, 
ktery francouzskć kamuflśże vytvśrely. 

Dźle tteba podotknout, że kaźdą letka 
mćla svij emblóm, ktery povćtśinou nava- 
zoval na heraldickou tradici jednotky 
z prvni svćtovć vślky. (Tyto emblćmy były 
malovany na SOP nebo trup letadla, ale 
setkńvame se s płfpady, że tyto emblćmy 
byly umistovany na riznych ćdstech letadla 
i v ramci jednć letky.) 

Navfc jednotlivć letouny byly opatiova- 
ny taktickymi Gisly, arabskymi nebo tim- 
sk$mi v riiznych velikostech a barvach, na 
trup nebo na SOP. 

Je tedy ztejmć, że stavba modelu MS 
406 bude velice naroćna, ma-li model byt 
opatien spravnym natórem, tim spfź, że 
v mnoha publikacich i od renomovanych 
nakladatelstvi a autori jsou kamuflaże 
uvadćny odliśnć. Nezb$va, neź doporućit 
kaźdćmu zajemci o stavbu uvedenćho mo- 
delu, aby bedlivć studoval fotografickć 
podklady a prihlćdl k zśsadńm uveden$m 
v tćto stati. 


PRAŹSKE OBLUDARIUM 


KPM Albatros Praha poradą 12. prosince ve svć klubovnć v Opletalovć ulici 
(proti restauraci U Starć pośty) II. roćnik Obludaria — soutóże o nejvćtśi 
a nejzajimavćjśi nesmysl ći obludku postavenou ze zbytku plastiku podle 


L> [= [> 


vlastni fantazie. 


Prejimka modelu 10—12 hodin 


<<. << <4 


Vyhlaśeni vysledku ve 145 hodin 
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Argentinsky A-4 B sćriovćho ćisla C-225 ze svazku Grupo 5 se 
podilel, pilotovón Teniente Barrionuevou, na itoku proti HMS Co- 
ventry v pribehu vólky o Falklandy. 


Izraelsky A-4 H s trupovym ćislem 605 nese standardni 


kamuflażni schema izraelskćho letectva. 


ly ćtwerec na 


SOP je plńtnem nebo papirem prelepeny emblćm jednotky 


— bóżnd praxe na leteckych dnech v Izraeli. 


Jeden z osmadvaceti jednomistnych indonćs- 
kych Skyhawkii nese neklamnć znaky piivodni- 
ho użiwatele — IDFAF: prodloużenou vystupni 
trysku, „hrb*” na hrbetć trupu a 30 mm kanóny 
DEFA. 


skyhawky pro export 


ro vćtśinu Gtenśfu je lehky ńtoć- 

ny letoun MDD A-4 Skyhawk 

spojen piedevśim s operacemi 

americkćho namoiniho letectva 
a letectva americkć namoini póchoty 
v pribóhu vietnamskć valky. V tomto 
ćlanku se vśak budeme zabyvat vylućnć 
osudy Skyhawku u zahranićnich użivateli. 
Cśst z tóchto stroji dosud Ićt4 a mnohć 
z nich zasśhły do boju v nejriznćjśich kon- 
fliktech na celćm svćtć. 

Prvnim zahranićnim użivatelem Sky- 
hawku se stala Argentina. Dosluhujici 
stroje A-4P jsou v soućasnć dobć nejstar- 
sim bojovym typem v tćto zemi. Skyhawky 
byly zafazovany jak do v$zbroje letectva 
(Fuerza Aćrea), tak i nńmofnictva (Avia- 
cion Naval). Poćatećni dodavka dvanścti 
A-4B z pótadvaceti objednanych se obje- 
vila v Argentinć v ffijnu 1966. Letouny po- 
chźzejici z pfebytki US Navy byly urćeny 
pro letectvo. Po provedeni nekterych 
prav dle poźadavki novćho provozovate- 
le byly oznaćeny A-4P. Celkem 24 letou- 
ni (jeden byl ztracen difve, neż byl do- 
dan) je zafazeno k I. a II. Escuadrón pótć 
Grupo, tvofici soućdst V. Brigada Aerća. 


Jejich domovskym letiśtćm se stala Villa 
Reynolds. 

Dalśi dodavka Skyhawki pro Fuerza 
Aćrea byla realizovana v roce 1975. Jed- 
nalo se o dalśich 25 strojń, tentokrat ve 
verzi A-4C, odkoupenych općt z pfebytkii 
americkćho namoinictva. Na letounech 
byla provedena kompletni revize v opra- 
vśrenskćm stfedisku Rio Cuarto u Cordo- 
by a potć byly płidóleny I. Escuadrón 
tvrtć Grupo, kterą je soućśsti IV. Brigada 
Aćrea. Operaćnf zakladnou tćchto stoji se 
stalo letiśtć El Plumerillo. 

Piestoże argentinskć Skyhawky byly 
v pribćhu slużby modernizovany — dosta- 
ly napfiklad novy zbrańov$ poćftać Fer- 
ranti ISIS DI26R — jsou v dobć vypuknuti 
vślky o Falklandskć ostrovy beznadójnć 
zastaralć. Navzdory zkuśenosti a odvaze 
jejich posądek se mnohć z nich staly snad- 
nou kofisti britskych Harrieri. Z, tficeti 
A-4P a devatenścti A-4C, kterć byly k di- 
spozici v okamżiku vypuknuti vślky, je 
v pribćhu boji ztraceno 10 A-4P a 
5 A-C. Zbyvajici letuschopnć stroje (asi 
10 A-4P a 5 A-4C) jsou dnes soućśsti I. 
a II. Escuadrón patć Grupo v ramci V. 


Daniel Petz 


Brigada Aćrea. Posledni modifikace, kte- 
rou pravdćpodobnć projdou vsechny zbylć 
Skyhawky argentinskćho letectva, je nó- 
hrada pivodnich 20 mm kanóni tficetimi- 
limetrovymi kanóny DEFA. 

Skyhawky argentinskćho namorfnictva 
jsou rovnćż odnoźi verze A-4B. 16 letou- 
ni, dodanych v roce 1971, bylo urćeno 
pro sluźbu na palubć letadlovć lodi Vienti- 
ciano de Mayo. V Argentinć byly stroje 
oznaćeny A-4Q. Takć Skyhawky namoi- 
niho letectva se zńćastnily valky o Falklan- 
dy v roce 1982 a nćkolik z nich bylo ztra- 
ceno. V tć dobć, stejnć jako v soućasnosti, 
operovaly A-4Q z pobieźni zakladny Pu- 
erto Belgrano, kde tvofily vyzbroj 3. Es- 
cuadry namorfniho letectva. 

V połfadi druh$m zahranićnim provozo- 
vatelem Skyhawki se stala Austrślie. Jeji 
namofnictvo zatadilo do vyzbroje celkem 
16 letouni A-4G a dva TA-4G. Jednalo 
se v podstatć o mirnć upravenć A-4E 
a TA-4F. Prvnich 10 stroju (vćetnć obou 
dvoumfstnych) bylo dodano v roce 1967, 
zbytek o rok pozdćji. Skyhawky byly pii- 
vodnć urćeny pro sluźbu na palubć leta- 
dlovć lodi HMAS Melbourne, pozdóji 
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operovaly z pobieźnf zakladny Nowra 
v Novćm Jiźnfm Walesu. V roce 1980 by- 
lo 10 australskych Skyhawki prodano na 
Novy Zćland. Zbylć letouny byly v roce 
1983 vytazeny, prestavćny na letajici cfle 
a postupnć „spottebovany* u RAAF. 

Tretim zahranićnim użivatelem letouni 
Skyhawk se stal Izrael. Po skonćeni Śesti- 
dennf valky v roce 1967 uvalila Francie 
embargo na export veśkerć zbrojni tech- 
niky smefujici do tóto zemć. To mólo za 
nasledek sice postupnou, nicmćnć velmi 
pronikavou zmóćnu slożeni izraelskćho vo- 
jenskćho letectva. Zafazenim americkych 
stihacich bombardóćri MDD A-4H do v$- 
zbroje skonćil dlouholety monopol firmy 
Dassault na dodavky bojovych letouni 
pro Chel Ha Avir. V dobć nejvćtśfho roz- 
śffeni tvoril Skyhawk vyzbroj Śesti peruti 
letectva statu Izrael. 

Piuvodni objednavka znóla na 48 jed- 
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nomistnich A-4N a dva dvoumistnć TA- 
4H. Byla dorućena v$yrobci v roce 1966 
a pozdćji zvyśena o dalśich 6 stroju. Prvni 
jednotka, vyzbrojenś timto typem, dosah- 
la operaćnfho statutu ve druhć polovinć 
roku 1968. Jeśtć v tćmże roce provedly 
izraelskć Skyhawky pryni z mnoha ńspćś- 
nych zsahi proti taborim teroristi na 
vychodnim btehu Jordanu. 

Dalśi dodanou verzi byl A-4E. Bylo 
dodano 60 jednomistnych strojń spolu se 
sedmnńścti dvoumfstnymi TA-4J. Letouny 
pochśzely — jak jinak — z piebytki US 
Navy. Byly dodavany postupnć v rozmezi 
let 1968 aż 1974. Cóst z tóchto stroji je 
pfepravena do Izraele v rozebranćm stavu 
na palubśch letouni C-5A Galaxy v ram- 
ci vzduśnćho mostu zorganizovanćho 
v roce 1973. Cilem tćto operace bylo co 
nejdfive nahradit izraelskć ztraty, zpiiso- 
benć v pribćhu ffjnovć vślky. 


Ve druhć polovinć roku 1972 byly do 
Izraele dodany prynf Skyhawky verze 
A-4N. Celkova dodźvka 6itala 129 kusi. 
Jednalo se o exportni variantu pronikavć 
modernizovanćho A-4M stavćnćho pro 
americkou namolnf póchotu. Byly to prv- 
ni zahranićni Skyhawky (spolu s novozć- 
landsk$mi A-4K) vybavenć „hrbem* na 
hfbetć trupu. Ten obsahoval pifdavnou 
avioniku a postupnć se stal standardnim 
vybavenim vśech jednomistnych izrael- 
skych Skyhawki. Sady kompletnich „hr- 
bu* byly dodavany z USA a montovany 
v Izraeli postupnć na vśechny verze kro- 
mć dvoumistnych. Dalśi ńpravou, kter 
byla v pribćhu sluźby provedena u vćtśi- 
ny izraelskych Skyhawki (vćetnć dvou- 
mistnych verzf), bylo prodloużeni v$stup- 
ni trysky ponćkud dale za ocasni plochy. 
Utelem tćto inovace bylo zajiśtćni pasfvni 
ochrany letouni pted PLRS reagujicimi 
na teplo v$stupnich plynu. Posledni vidi- 
telnń zmćóna, kterou postupnć prośly 
vśechny izraelskć Skyhawky, se tykala 
hlavńovć v$zbroje. Do kofenu kridel byly 
vestavćny 30 mm kanóny DEFA namisto 
plvodnich Browningi raże 20 mm. 
Vśechny tyto ńpravy byly vćtśinou prove- 
deny aż po skonćeni jomkippurskć valky 
v roce 1973, bćhem kterć dosśhly ztraty 
izraelskych Skyhawki ćisla 53. Pomćrnć 
vysokć ztraty dokazuji intenzfvni nasazeni 
typu a nijak nezpochybńuji jeho kvality 
v danć dobć. Jsou znamy prfpady, kdy 
pumami a raketami ovćśenć Skyhawky iz- 
raelskćho letectva vymanćvrovaly MiG- 
21 a dokonce i velmi obratnć MiG-17. 
12. kvótna 1970 se dvojice izraelskych 
Skyhawku stfetla s osmi syrskymi MiG- 
17 pobliź hory Hermon. V pribćhu ur- 
putnćho souboje byly dva MiGy sestiele- 
ny, jeden z nich 30 mm kanóny a druhf 
salvou nefizenych protizemnich (!) raket. 
Dvaatficet izraelskyśch Skyhawki bylo 
v obdobi 1979—1985 prodano do Indo- 
nćsie. 

Letectvo Novćho Zćlandu zafadilo do 
vyzbroje Skyhawky v roce 1970. Jednalo 
se o stroje z novovyroby, osm jednomi- 
stnych stroji bylo oznaćovano jako A-4K 
a ćtyfi dvoumistnć nesou oznaćeni TA- 
AK. Jednomistna verze je v podstatć to- 
toźną s A-4F, m4 vśak zvćtśenou, ostre 
zakonćenou SOP, nese pouzdro brzdiciho 
padaku pod vystupnf tryskou a je v nf in- 
stalovano odliśnć radiovybavenf. Letouny 
se staly vyzbroji 75. perutć RNZAF na 
zakladnć Ohakea. 

Zaćatkem roku 1980 rozhodovali pii- 
sluśni novozćlandśti Ginitelć o tom, kterć 
novć typy letadel budou zavedeny do v$- 
zbroje RNZAF. V ńvahu piichazel F-16, 
F/A-18, F-20. Nakonec padla volba na 
relativnć lacinć A-4G resp. TA-4G z pie- 
bytki australskćho namotfnfho letectva. 
Bylo zakoupeno celkem 10 letouni, kterć 
byly na Novćm Zćlandć vybaveny novou 
avionikou, v$metnicemi klamnych cili 
a brzdicńm padakem. Roku 1984 byla na 
zakladnć Okahea zformovana novś jed- 
notka, vyzbrojeną Skyhawky. Je oznaćo- 
vana jako 2. perut. 

Vśech 22 novozćlandskych Skyhawkii 
prodćlalo postupnć od roku 1987 „omla- 
zovaci kiru* zamótenou na zdokonaleni 


PREDSTAVUJEME 


elektroniky, navigaćnfho a radarovćho vy- 
bavenf a v$zbroje. Na ńpravach se podilela 
americkń spolećnost Lear Siegler spolu 
s domści firmou SAFE Air Pacific Aero- 
space Ltd. Nyni mohou b$t Skykawky 
RNZAF vyzbrojeny laserem navadćn$mi 
pumami, stfelami AIM-9L Sidewinder 
a bliże neurćen$mi protilodnimi sttelami 
kategorie „fire and forget". Predpoklada 
se, że typ se v RNZF udrźi nejmćnć do 
konce stoletf. 

Provozovatelem nejvćtśiho poćtu Sky- 
hawki je v soućasnć dobć vojenskć letec- 
tvo republiky Singapur. V roce 1972 bylo 
zakoupeno kolem padesźti A-4B z piebyt- 
ki US Navy. Zaćatkem roku 1973 je uza- 
vfen kontrakt s kalifornskou firmou Lock- 
heed Air Service (LASCo) na provedeni 
fady ńprav tóchto stroji tak, aby odpovi- 
daly pożadavkiim novćho provozovatele 
Singapore Air Force. Jednalo se asi o 100 
dilćich zmón — z modelśfskćho hlediska 
nejmarkantnćjśi jsou: instalace plastikovć- 
ho krytu antćny radiokompasu na hibet 
trupu, zstavba pouzdra brzdicfho padaku 
pod v$stupni trysku, montaż dvou vnćjśich 
kiidelnich zvćsniki schopnych  nóst 
PLRS AIM-9B Sidewinder, nahrada pi- 
vodnich kanónii v kofenech kifdel kanóny 
ADEN róże 30 mm a montaż radaru do 
upravenć piidć trupu. Dvoumistnć stroje 
majf navic trup prodloużen o 81 cm. Do 
vzniklćho prostoru je vsazena druh4 (od- 
dólenń) kabina instruktora. Prynf A-48 
(tak byla jednomistnś varianta pro Singa- 
pur oznaćena) zalótnut 14. ćervence 1973. 


Detail zadni ćdsti novozćlandskćho JTA-4 K ukazuje „hranatou* SOP a novy typ vysostnćho znaku sniżenć vi- 


ditelnosti. 


TA-4 K of the RNZAF exhibits the new low-visibility national insignia and other details. 


V USA bylo postaveno pouze 8 jednomf- 
stnych a 3 dvoumistnć stroje. Zbytek 
A-48 byl zkompletovśn jiź na novć ote- 
vienć lince LASS (Lockheed Air Service 
Singapore) pfimo v Singapuru. Amerićanć 
soućasnć zaśkolili mistni pracovnf sily, coż 


umożźnilo pozdćji provadót piestavby dal- 
śich Skyhawki v podnicich domściho le- 
teckćho priimyslu. Celkem dala v$roba 51 
A-48 a TA-48. 

V roce 1974 se vrótili z USA prvnf sin- 
gapurśti instruktofi a piloti A-4, ktef ab- 


Pro vśechny letecke 
nadśence 
kalendat pro priśti rok 


Co mósic to unikatni, dosud ne- 
publikovana fotografie z archivu 
NTM v Praze, vćetnć ćeskćho 
a anglickćho vysvetlujiciho tex- 
tu na zaver. 


Cena: 49 Kćs 
Vydala: Agentura MGD 


Doporućeny zpisob objednani: Slo- 
żenkou typu C zaplatite 49 Kćs na 
adresu redakce: Vydavatelstvi HPM, 
Jerevanska 3, 10000 Praha 10. Do 
zpravy pro pfijemce napiśete Kalen- 
dał. Je możnć tóź formou dobirky, 
pfi ni ale celkova suma pfesśahne 
castku $edesat Kćs. 


Hansa Brundenkurg CI (1917) 
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solvovali v$cvik na Skyhawky, probihajici 
na kalifornskć zakladnć NAS Lemoore. 
Tito muźi vytvofili jadro 142. squadrony 
nazvanć Gryphon a 143. squadrony ne- 
souci jmóćno Phoenix. Obć jednotky do- 
sahly operaćniho statutu v roce 1975 a je- 
jich domovskou zakladnou se stalo letiśtć 
Tangah. V roce 1977 byly 4 TA-48 pie- 
vedeny ke 141. peruti (Merlin). Jednotka 
zodpovfdala za pieśkolovani dalśich pilo- 
ti Skyhawkau. 

V roce 1980 rozhodli rozśffit flotilu sin- 
gapursk$ch Skyhawki o dalśf letouny to- 
hoto typu. V USA bylo zakoupeno 70 ku- 
si A-4C vytazenych od namofniho letec- 
tva, stroje pfepravili do Singapuru a do- 
maści firma SAI Singapore Aircraft Indu- 
stries) je piestavćla na verzi A-4S1. Prvnf 
letoun tóto verze byl zalóćtnut v ńnoru 
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1982. Z modelśfskćho hlediska nejv$- 
znaćnćjśfmi odliśnostmi od A-48 jsou: 
kratśi (plivodnf) nos, piimy (nelomenf) 
nastavec pro doplńovanf paliva za letu 
a piwodni kanónovś vyzbroj raże 20 mm. 

V polovinć roku 1983 zakoupil Singa- 
pur v USA dalśich 16 vyfazenych Sky- 
hawkń, z nichź bylo v SAI zkompletovano 
8 dvoumistnich TA-4S1. O rok pozdóji 
byla na letiśti Tengah zformovśna dalśi 
jednotka vyzbrojena Skyhawky. Je ozna- 
ćena jako 145. squadrona a nese jmóno 
Hornet. 

V souvislosti s valkou v Zólivu se v tis- 
ku a dokonce i na televiznich obrazov- 
kach objevily zabćry Skyhawki v pouśtni 
kamuflażi s napisem „Free Kuwait" na 
bocich trupu. 

Jiź v prvni polovinć sedmdesśtych let se 


Kuvajt citil ohrożen sy$m severnim souse- 
dem, Ir4kem. Pro ńćely protivzduśnć ob- 
rany objednal v roce 1974 ve Francii 18 
jednomistnych stihacich Mirage F-1CK, 
kterć vśak nesplńovaly jeho płedstavy 
o ńtoćnóćm letadle, tj. nebyly schopny do- 
pravit poźadovanć mnożstvi bojovćho nś- 
kladu nad Bagdad. Velenf kuvajtskćho le- 
tectva tedy rozhodlo nakoupit letouny 
schopnć splnit tento poźadavek. V ńvahu 
pfichazel Vought A-7 Corsair II, Bae Ja- 
guar a MDA-4M Skyhawk. 7. listopadu 
1974 byla podepsana smlouva na dodóav- 
ku tficeti jednomistnych A-4KU a śesti 
dvoumistnych TA-4KU. Skyhawky byly 
dodśny v roce 1977. Bojovć stroje odpo- 
vfdaji verzi A-4M, cvićnć se v podstatć 
neliśf od TA-4F. 

V dobć piepadeni Kuvajtu Iraćany, tj. 
2. 8. 1990, se sedmnścti letounim 
A-4KU zdafil ńlet do Sańdskć Arśbie. 
Drśhovy systćm jejich domovskć zakladny 
byl sice znićen ir4ckymi pumami, ale stro- 
jim se podafilo odstartovat z piimćho 
ńseku dźlnice, a tak zabranit tomu, aby 
padly do ruku nepfitele. V pribóhu ope- 
race Desert Strom operovaly kuvajtskć 
Skyhawky po boku spojenci ze sańdsko- 
arabsk$ch zakladen a napadaly postavenf 
irackych raket „Frog”*, jakoż i dalśf cile. 
Bćhem vślky byl jeden A-4KU ztracen 
a jeho pilot padl do zajeti. 

Od prosince 1984 je użivatelem Sky- 
hawki takć vojenskć letectvo Malajsie. 
Letouny A-4PTM nahradily dosluhujfci 
a mćnć efektivnf Canadairy CL-41G Tu- 
tor oznaćovanć v Malajsii Tebuan (vosa). 
Celkem bylo zafazeno do v$zbroje RMAF 
36 jednomistnych a 4 dvoumistnć Skyhaw- 
ky. Za zaklad pro piestavbu posloużily le- 
touny A-4C a A-4L vyfazenć do US Na- 
vy. Upravy provedla americkń firma 
Grumman St. Augustine sfdlici na Floridć. 
A-4PTM nejvice odpovidaji verzi A-4L 
vćetnć „hrbu* na hibetć trupu. Z novćho 
elektronickćho vybaveni jmenujme pfede- 
vśim bombardovaci poćftać Hughes. Zhru- 
ba dvacet jednomistnych stroji je schopno 
nćst pod kfidly protizemni Fizenć sttely 
AGM-65 Maverick, viechny malajskć 
Skyhawky mohou byt vyzbrojeny protile- 
tadlov$mi stitelami AIM-9 Sidewinder. Le- 
touny tvofi vyzbroj dvou perutf dislokova- 
nych na zakladnć Kuantan. 6. squadrona 
(„Naga”*) pieśla na Skyhawky v roce 1985, 
9. squadrona („Jebat*) o rok pozdóji. 

V soućasnć dobć poslednim użivatelem 
Skyhawkńu je vojenskć letectvo Indonćsie. 
Tato zemć zakoupila celkem 32 letouni 
z płebytki izraelskćho letectva. Indonćs- 
kć letouny jsou oznaćovany jako A-4E, 
ale nesou vsechny charakteristickć znaky 
izraelsk$ch Skyhawkó, tj. „hrb* na hibetć 
trupu, prodloużenou vystupni trysku, 
pouzdro brzdiciho padaku pod zóadi 
a 30 mm kanóny DEFA. Dodśvka prv- 
nich Żestnócti stroji dorazila do Indonćsie 
v roce 1979 a obsahovala 14 jednomist- 
nych a dva dvoumistnć stroje. Druhś do- 
davka stejnćho slożeni se uskutećnila v ro- 
ce 1985. Skyhawky se staly vyzbroji 11. 
Skwadron Udara (perut), zformovanć na 
zakladnć Maidun v roce 1980 a 12. Skwa- 
dron Udara zformovanć na zakladnć Pa- 
kenbaru v roce 1985. 


INZERCE 


NEVITE CO NAKQUPIT K TYN 
ZKUSTE TO U NAS, PORADIME VAM ! 
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5008 
5016 
5017 
5019 
5020 
5021 
5022 
5025 
5026 
5027 
5028 
5029 
5030 
5031 
5032 
5033 
5034 
5035 
5036 
5038 
5039 
5040 
5042 
5044 
5045 
5047 
5048 


Sd.Kfz. 10 a lehka houfnice M18 
Hummer a amerićti vojści 

M998 stihać tankń 

T-72 

M1 Abrams 

M1 A1 Abrams 

Leopard 2 

M998 protiletadlovy 

M998 Hummer 

Sd.Kfz 10 Demag a panzergrenadier 
LAV—25 TUA a namortni póchota 
M1 Abrams s americkymi vojaky 
Leopard 2 s vojaky NATO 

T-72 se sovótskymi vysadkafi 
M998 ambulance 

LAV—25 Piranha 

LAV—25 Commando 

BMP—-1 

BMP —1 se sovótskymi vojaky 
BMP-2 

M60 AT Patton 

M60 A3 TTS 

M60 A1 Blazer 

T-55B 

T-55A (M) 

Nómecką kolona końskych potahń 
T-67 (izraelsky) 
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5502 
5503 
5504 
5506 
5507 
5508 
5509 
5510 


Modernf sovćtśtf vysadkafi 

2. sv. valka amerićti vysadkófri 

2. sv. valka nśmeckś póchota 
Waterloo — britska pechota 
NATO nómećtf a italti vysadkafi 
Vojaci Varżavskć smlouvy 

2. sv. valka sovótska póchota 


2. sv. valka brit. vysadkóri "Rudi dabli” 


110, — 


LETADLA 1/72 

9036 MDD AV-8A Matador 

9063 Mirage F1 AM 39 

9066 F8E Crusader 
RAF Phantom/F—4S 
AC-47 Gunship 
F-4 "National Guard” 
CRF-5A *Cold Lake” 
F-15E Strike Eagle 
Mil Mi-24Hind E 
F—15 Satellite Killer 
AV-8A U.S. Marines 
Tornado s pozemni obsluhou 
Mirage F1 s pozemni obsluhou 
A-4G 'Aussie” 
F—15B Two Seater 
RF-4C/E Phantom II 
F-8H Crusader 
MiG—29 Fulcrum 
F-5A Freedom Fighter 
Mirage F1C 
Kamov Hokum 
F-8E (FN) Crusader 
Mk 1-2 "Hercules” C 
Fokker F27 Friendship 
Fokker F27 Troopship 
Fokker F27 Maritime 

A—602 Pilotni kabina F-104 (1/12) 


TAMIYA 


LETADLA 1/48 
61025 A6M3 Zero Type 32 (Hamp) 
61029 F—-15C Eagle 


LODE WATERLINE 1/700 
77038 Ayanami 

77034 Harusame 
77035 Hatsuyuki 
77029 Fubuki 


Uvedenć ceny jsou platnć jen do konce roku 1992! 


VWechny uvedenć modely si mużete koupit v nagich prodejnach: e Praha 4, Budćjovicka 1126 e Praha 1, 
DROPA, Vodićkova 38 ©e Praha 6, Vaclavkova 2 e Praha 10, Tuklatska 2106 e Brno, Kounicova 87 
e Pardubice, bratranc. Veverkovych 681 e Plzeń, Hobby center, Hfimalćho 3 e Plzeń Karlova 14 e 
Kośice, Komenskćho 63 e Teplice, Capkova 19 e Ćeska Lipa, HRAMO, Moskevską 16 e Ostrava, ROKO, 
Hlavni 1020 e Kladno, ALPEK, I. Olbrachta 697 e Liberec, Moskevska 13/22 e Cheb, nam. |. z Po- 
dóbrad 32 e Koprivnice, Knihkupectvi, Śtefanikova 1155 © Strakonice, Velkć namósti e Ć. Budćjovice, 
Hokr+WOLF Marian. nam. 11 e Davle, Hvozdnice, OMNIJET e Havifov, Jaselska la e Hradec 
Kralovć, Dr. Beneże 1414 nebo je miiżete objednat na dobirku v zasilkovć slużbć: 


MPM spol. s r. o., zasilkovąa slużba, Drużnosti 6, 140 00 Praha 4 
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Spanćlska letadlova lod 
Principe de Asturias 


lavna epocha zamoiskych 
objevi je nerozlućnć spjata 
se jmćny śpanćlskych mote- 


plavci a dobyvateli. Śpa- 
nólskć krślovstvi se vyśvihlo mezi 
piednf staty svćta a jeho koloniślnf 
drźavy byly obrovskć. K jejich udr- 
żeni a dob$yvanf dalśfch ńzemi muse- 
lo Śpanólsko vybudovat obrovskć 
namoin( sily, jeho plachetnice braz- 
dily Atlantik i Pacifik a pod meći 
śpanćlsk$ch grandi skonćily takovć 
staty americkćho kontinentu, jako 
byly aztóckć a inckć królovstyf. Jak 
znamo, Spanćlć postupnć o svć ko- 
lonie i vliv na svśtovou politickou 
scónu pfiślii zemć na Pyrenejskćm 
poloostrovć je dnes turistickym ró- 
jem a jiź davno ne centrem fe, nad 
niź slunce nezapadą. Piesto, bez 
ohledu na pravć vladnouci reźimy, 
udrźuje tento stat po celć dvacatć 
stoleti pomórnć silnć namofnictvo. 
To neni urćeno k expanznim chout- 
kam, ale podle oficialni doktriny m4 
zajistit obranu pobieźi a teritorial- 
nich vod, ochranu namornich tras 
a hlidkovou sluźbu. Śpanćlska admi- 
ralita jiź poćatkem Śedesatych let do- 
śla k zAvćru, że pro plnśni kladen$ch 
ńkoli bude pottebovat ve stavu floty 
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letadlovou lod. Roku 1967 je tedy 
koupi ze Spojen$ch statu zfskana 
starŚi lehk4 letadlovś lod Cabot tfidy 
Independence, ve Spanćlsku sloużici 
pod jmćnem Dedalo. Jejf letadlovou 
v$zbroj tvofilo okolo dvaceti vrtulni- 


ki a kolmostartujicich stihacich 
bombardćri Matador  (Śpanćlskć 


oznaćenf stroji Harrier). V sedmde- 
satych letech bylo jasnć, że Dedalo 
dosluhuje,  plavidlo _ pochazejfci 
z druhć svćtovć vślky jiź nemohlo 
plnit kladenć naroky a i pies dilćf 
opravy a modernizace se jeho tech- 
nick$ stav postupnć zhorśoval. Roku 
1990 je tedy Dedalo vyrazena a vy- 
plouvś na svou poslednf cestu, mf 
do piwodni vlasti, Spojenych statu. 
Zde na rozdil od valnć vćtśiny jinych 
vślećnych lodi nekonćf rozebrana 
v hutich, ale po rekonstrukci se stavA 
soućśsti expozice valećnćho namof- 
nictva. V polovinć sedmdesńt$ch let 
je tedy rozhodnuto objednat stavbu 
novć letadlovć lodi, v tć dobć totiź 
nebyla na svótovóm trhu k mśnf 
vhodnń starśi lod, postaveną po dru- 
hć svótovć vślce. Projekćni „prące 
móli Śpanćlć znaćnć usnadnćny, ne- 
bot vychśzeli ze starśfho americkćho 
navrhu tzv. Sea Control Ship. Tento 


Ivo Pejćoch 


program prosazoval v Śedesatych 
a poćatkem sedmdesśtych let zejmć- 
na admiral Zumwalt. 

Idea Sea Control Ship vychśzela 
z eskortnich letadlovych lodi druhć 
svótovć vślky. Móla vzniknout lod 
mnohem menśf neź tóżkć flotovć no- 
siće, s niżśi rychlosti, vyzbrojeną vr- 
tulnfky a kolmostartujfcimi stfhacimi 
bombardćry Mc Donnel Douglas 
AV-8 Harrier. Ukolem plavidla mć- 
lo byt hlidkovanf na transoceśńnskych 
trasach, protiponorkovą ćinnost, do- 
provod nakladnich lodi apod. 

Cena jednć lehkć lodi mćla pied- 
stavovat zlomek ćastky, pottebnć 
k ziskani teżkćho nosiće. Navrh po- 
Gital s urćitym pozdrźenfim stavby 
dalśich letadlovych lodi tffdy Nimitz 
a z uśetfenych prosttedku mćly byt 
vyrobeny prvni Sea Control Ships. 
Program nakonec neprośel schvalo- 
vacim procesem a byl Kongresem 
zamitnut. 

V sedmdesńśtych letech tedy Ame- 
rićanć pfedśvaji zpracovany projekt 
lehkć letadlovć lodi spiótelenćmu 
Śpanćólsku. Zde je zakńzka na stavbu 
jednoho plavidla zadana 29. ćerven- 
ce 1977 statni lodónici Empresa Na- 
cional Bazan v El Ferrol. Dva roky 
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trvaji prfpravnć prace a iiprava pro- 
jektu pro Śpanćlskć podminky a 8. 
fjna 1979 je zalożen kyl novć lodi. 
S velkou sladvou spouśtćji 22. kvótna 
1982 plavidlo na vodu, pfićemź je 
pokitćno tradićnim jmónem Principe 
de Asturias, pouźfvanćm ve śpanćl- 
skćm namofnictvu od roku 1717. 
V kvćtnu 1983 je lod dokonćena 
a predana ke zkouśkam. V disledku 
dilćich ńprav a protażenf zkouŚek 
a dokonćovacich praci vchazi Princi- 
pe de Asturias do sluźby aź roku 
1989. 

Lod o nejvćtśf dólce 195 metri m4 
prubóźnou letovou palubu bez poużi- 
ti vyosenć Ćasti, bćźnć u tóżśich typń. 
V disledku poużitć leteckć techniky 
nebyly instalovany startovaci kata- 
pulty, na pridi se vśak pod ńhlem 12 
stupńu zdviha skokansky mistek, 
znamy z britskych plavidel, usnadńu- 
jici start strojaim V/STOL. Letova 
paluba mó nejvćtśi śfiku 32 metri 
a dćlku 175 metri. Na pravoboku se 
nachazf ostrov s velitelskym mist- 
kem, antćnnimi systćmy, centrem fFi- 
zeni letovćho provozu, navigaćnimi 
systćmy a dalśfmi źivotnć dileżitymi 
pracoviśti. Nad ostrovem ństi komin. 
Leteckou techniku vyvażej na leto- 
vou palubu dva vytahy, jeden na za- 
di, druhy pied ostrovem, dva menśf 
vytahy slouźf piedevśfm k dopravć 
munice. Trup je vybaven tfinacti vo- 
dotćsnymi prepaźkami, dćlf se na de- 
vćt palub. Na ćtvrtć se nachazi han- 
gar, zabirajfci dvć tretiny dćlky lodi 
a majfci kapacitu dvaceti letouni Gi 
vrtulniki. Slożeni leteckć techniky je 
pochopitelnć  variabilni, standard 
vśak tvof śest letadel Matador (AV- 
8B), deset vrtulnfki Sea King a tfi 
typu SH-60B Sea Hawk. Hlavńovou 
vyzbroj zastupuji ćtyfi protiraketovć 
dvanśctihlavńovć kanóny Meroka r4- 
źe 20 milimetri domści v$roby. Me- 
roka je podle dostupn$ch ńdajń vel- 
mi ńćinnou zbrani, jedna baterie je 
schopna vychrlit vstrffc ńtoćnfiku aż 
9000 ran za minutu, efektivnf dostrel 
Cinf asi dva kilometry. Vyrobce tvrdi, 
Że Meroka je schopna zasahnout cil 
o plośe 0,1 m2, blfżfci se rychlosti aż 
M 2. Cile pro tento systćm vyhledavń 
italsky radiolokśtor Selenia RAN 12 
L, spolupracuje i s navadćcim rada- 
rem PVS 2. Na stćżni je umistóćn 
americky radiolokator Hughes SPS 
52 C, pracujfci v trojrozmórnóm reżi- 
mu, kopule za kominem ukrfva ra- 
darov$ sledovaci systóm SPS 55. 
Pfistavajicim letounim pomśh4 sys- 
tćm SPN 35, spojenf s leteckou tech- 
nikou zabezpećuje aparatura TA- 
CAN, Principe de Asturias je vedle 
popsanych elektronickych zarfizeni 
jeśtć vybavena systćmem druźicovć- 
ho spojeni SATCOM. 

Pohon zajiśtuji dvć spalovaci ply- 


novć turbiny Fiat/ General Electric 
LM 2500, kaźda 0  vykonu 
17 100 kW (23 000 HP) pri 3 600 ot/ 
min. Turbiny umożńuji maximślnf 
rychlost 26 uzld, pfi dvacetiuzlovć 
rychlosti dovoluji zasoby paliva do- 
plout na vzdźlenost 7 500 namofnich 
mil. Zde je tfeba uvćst jednu zajima- 
vost, turbiny, stejnć jako letecką 
technika, vyuźfvaji stejnćho paliva 
JP-5, akćnf radius lodi je tedy zavisly 
i na aktivitć palubnfho letectva. 
V pfipadć vypadku hlavnfho pohonu 
je moźno pouźit havarijni systóćm po- 
hanćny elektromotory, s nfimź vśak 
lod nedosahne vice jak pótiuzlovć 
rychlosti. Elektrickou energii vyrś- 
bćji tfi generatory o vykonu po 
2500kW, pohanćnć  spalovacimi 
turbinami (općt na palivo JP-5). 


Za cilem sniżeni vlivu rozboufenć- 
ho more a zhorśenych povćtrnostnich 
podminek m4 letadlova lod instalo- 
vany dva stabilizatory Denny-Brown. 

S ohledem na finanćnf możźnosti 
a potfeby admirality je treba pfiznat, 
że se Śpanćliim podafilo (s americ- 
kou technickou pomocf) vybudovat 


skutećnć velmi efektivni prostfedek 
protiponorkovćho boje. Principe de 
Asturias pati pravem k chloubam 
soućasnych śpanćlskych namoifnich 
sil. 

Plastikovy model tóto zajimavć le- 
tadlovć lodi bohużel nikdo nevyrśbi, 
pokud nókdo touźf po kompletnf 
sbfrce soudobych nosićd leteckć tech- 
niky, musf sahnout po technologii 
scrachtbuiltu. 


Hlavnf takticko-technicką data: 
195,1 m 
187,5 m 
175m 
32m 
6,6 m 


nejvćtśf dćlka 

dćlka mezi svislicemi 
dćlka letovć paluby 
nejvćtśf śfika 


ponor 


26 uzli 

7 500 nam. mil 

pfi rychlosti 20 uzlu 
34 200 kW 

(2X17 100 kW) 


775 mużu 
(vćetnć let. personślu) 


max. rychlost 
akćni radius 


vykon turbin 


posadka 
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rvni svćtova valka, vybojova- 
ną ve znaćnć mffe ząkopovou 
strategii piinesla i mnohć 
zcela novć prvky. Vedle le- 
tectva to bylo i objevenf tanku na histo- 
rickć scćnć. Prvni typy byly neohraba- 
nymi monstry, tóżce se plazicimi rozbi- 
tym terćnem. Zóahy piiśla myślenka vy- 
robit malć lehćf vozidlo, slabćji vyzbro- 
jenć a pancćfovanć, zato rychlejśi, ob- 
ratnćjśi a levnćjśi neź dosavadni roz- 
mórnć obludy. Tak vznikl v druhć po- 
lovinć vślky lehky tank, reprezentova- 
ny piedevśim francouzsk$m Renaultem 
FT. Ve dvacśtych letech prichźzi brit- 
sk$ generśl Fuller, zany podporovan$ 
fadou distojniku anglickć i dalśich ar- 
mód s teorii o „obrnónć póchotć.'* Po- 
dle Fullerovy ideje mćly byt v poli ma- 
sovć nasazeny malć obrnćnć prostied- 
ky, chranici ńtoćici późaky. Tak vznikla 
extrómni zmenśenina bóźnćho tanku, 
pro niż zahranićni terminologie poużiv 
vyraz tankette, u nas pfekladan$ jako 
tanćik. Nejvćtśi proslulosti se dostalo 
britskym konstrukcim Carden-Loyd, 
vyrabćn$m koncernem Vickers. Z, fady 
pokusnych typu Carden Loyd vykrysta- 
lizoval Carden Loyd Mk VI, dvoumist- 
n$ bezvćżovy tanćfk, vyzbrojen$ jed- 
nim kulometem Vickers raże 12,7 mili- 
metru. MkVI byl prodan do mnoha 
stati a zfskal licenćnf nóasledovniky 
v fadć dalśich zemi, jeho konstrukci by- 
ly ovlivnćny do znaćnć miry francouz- 
skć UE italskć CV 33 a CV 35, polsk$y 
TK 3, nśś tanćik Praga vzor 33 a rov- 
nóż popisovany typ, sovćtsky T-27. 
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Sovćtsky tancik [-27 


Sovćti vyvinuli vlastnf prototypy tan- 
Giku T-17, T-23 a T-25, ale pro nej- 
rozlićnójśi z4vady a potfże nepfekroćily 
prah pokusnćho stadia. Situaci mćl vy- 
teśit nakup Carden Loydova typu Mk 
VI. Ruda armada podrobila ovćfovaci 
stroje tyrdym zkouśkam, na jejichź zą- 
kladć nechala konstrukci piepracovat 
skupinć N. N. Kozyreva z moskevskć- 
ho zavodu ć. 37. Rozhodnuti o licenćnf 
v$yrobć padlo 13. ńnora 1931 na zase- 


Ivo Pejćoch 


dani Revolućnfho vojenskćho sovćtu, 
prvni kusy vyjely z bran zavodu Ć. 37 
a leningradskć tovrny s „napaditym* 
nazvem Bolśevik v poslednfm ćtvrtleti 
tćhoź roku. Kozyrevova  skupina 
u stroje s tovarnim oznaćenim K 25 
a vojenskym T-27 provedla nekterć 
vyznamnć zmćóny oproti britskćmu 
vzoru. Pifedćlan je podvozek, dostava- 
jici na kaźdć stranć po dvojici pojezdo- 
v$ch kol navic, piivodni pohonnś jed- 
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Prototyp samohybnćho kanónu rdże 37 mm s munićnim vozikem. 


notka je vymćnćna za domści motor 
z automobilu GAZ-AA, z kterćho rov- 
nóż pochazi kompletnf pievodovć 
istroji. Britsk$ vodou chlazeny kulo- 
met Vickers je nahrazen sovćtskym 
tankov$m kulometem DT róże 7,62 
milimetru. Móni se takć tvar pifklopu 
posadky, zvśtśuje se primćr hnacich 
kol a konstruktćfi provśdćji nókterć 
dalśi zmćny technologickćho razu. 
Tanćik mól dvoućlennou osadku, 
skladajfci se z fidiće a velitele, obsluhu- 
jiciho jedinou zbrań, jiź zmfnćny kulo- 
met DT raże 7,62 milimetru, uchyceny 
v pravć Gśsti ćelniho śtftu vozidla, jeho 
kryt ponśćkud vystupoval z obrysu tan- 
Giku. Kulometćfk a velitel v jedinć oso- 
bć sedćl vpravo, pro zbrań mćl k dispo- 
zici celkem 1764 naboju, rozdślenych 
do dvaceti osmi zasobniku. Ty se na- 
chazely v prihradkach a velitel je vyjf- 
mal pomoci specialnfho podavaće. Ce- 
lo, boky i zadnf ćńst krabicovitć korby 
mćly pancff silny 10 milimetr, strop 


bojovćho prostoru 6 milimetri a podla- 
ha vozidla mćla tlouśtku 4 milimetry. 
Motor typu Gaz AA byl piivodnć ame- 
ricky Ford AA. Ślo o ćtytvśalcovou 
benzinovou vodou chlazenou pohon- 
nou jednotku, vyznaćujfci se v$konem 
30 kilowatti (40 końskych sil) pfi 
2200 ot/minutu. Po komunikaci jel 
tanćik pies pomćrnć slaby motor rych- 
losti aź 42 km/h, zasoba 46 litru benzi- 
nu staćila k ujeti 110 kilometra po sil- 
nici. V terćnu klesl akćnf radius na 
pouh$ch Śedesat kilometri. Bojovś 
hmotnost plnć vystrojenćho vozidla do- 
sahovala 2 700 kilogramu. , 

Śest pojezdov$ch kol na każdćm bo- 
ku bylo rozdóleno do ti dvojic, spoleć- 
nć uchycenych a odprużenych na po- 
dćlnćm nosniku. Misto obvyklych vrat- 
nych kladek je u tohoto typu pouźito 
liśty. 

Vyroba probfhala od konce roku 
1931 aż do roku 1933, kdy je definitiv- 
nć zastavena. Zde naraźfme na prob- 


lćm, znamy i z jinych oblasti sovśtskć 
vojenskć historie. Odbornć prameny se 
totiź nedokaźi shodnout na poćtech vy- 
robenych kusi, pfićemź rozdily. v jed- 
notlivych ńdajich jsou skutećnć znaćnć. 
Nejniżśf odhad je asi 2 600 kusń, sovćt- 
Śti autofi kolisaji mezi 3 000 a 3 300, 
v nćkter$ch zapadnich publikacich vśak 
lze najit zminky i o vice neź 4 000 vyro- 
benych T-27. Nejpravdćpodobnćjśi bu- 
dou ziejmć ruskć ćlńnky, hovofici 
o poćtu okolo 3 000 kusi. V pribóćhu 
produkce doślo k pfechodu na modifi- 
kaci T-27A, liśici se nahrazenim nó- 
kterych n$tovych spojń svśry. Bojova 
historie typu nebyla nikterak slavn4. 
V tficatych letech jsou nókterć T-27 
poużźity płi krvavćm potlaćeni narod- 
nostnich a protistalinskych nepokoji 
v pouśtich Stfedni Asie. Je jistć zajima- 
vć, jak pozoruhodny termin pro nasa- 
zeni obrnćnć techniky proti śpatnć vy- 
zbrojenym Asiatim si naśi bfvali histo- 
rici vymysleli. Nazyvali tyto ostudnć 
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z lehkćho tanku MS-1. Pokud je zną- 
mo, existovaly dvć verze tóto samo- 
chodky. Jedna nesla pouze kanón a vy- 
znaćovala se ćtyfmi pojezdovymi koly 
o vótśim priimóru na każdć stranć, do- 
plnónymi dvóma vratnymi kladkami. 
Druhś varianta móla podvozek shodny 
se sćriovymi T-27, i zde vśak jsou pou- 
Żity dvć kladky, v tomto płipadć od- 
prużenć. Ćelnf strana vozu nese u tćto 
varianty nad niże polożenym kanónem 
i kulomet DT. Protoże se hmotnost vo- 
zu zvyśila na 3 tuny, zhorśily se pri ne- 
zmónćnć pohonnć jednotce jizdni vlast- 
nosti a zkouśkami samochodky neproś- 
ly. Je zajfmavć, że munici si vozidla 
vezla na dvounapravovćm pasovćm 
pifvćsnćm voziku. 

Roku 1932 je na bazi T-27 zkon- 
struovśn prvni sovćtsky samohybny 
plamenomet OT-2T, dosah vymótu se 
pohyboval okolo 25 metri. Pro tech- 
nickć potfże ani tato zbrań nenf schvś- 
lena pro sćriovou produkci. 

V letech 1933—34 konstrukćni tym 
zAvodu Krąsnyj Putilovec navrhl a ne- 
chal postavit prototyp originalnfho sa- 
mohybnćho dćóla raże 76 milimetru. 
Hlaveń vezl jeden upraveny podvozek 
T-27, zbylć soućśsti zbranć druhy. Je 
nasnadó, źe tato koncepce byla znaćnć 
neprakticką, s odhlćdnutim od nutnosti 
v poli dćlo zkompletovat se mohlo jed- 
noduże stat, że ve zmatku boje by se 
oba nosiće od sebe oddćlily a kanón by 
nebylo możno slożit dohromady. Z. to- 
hoto diivodu takć k v$robć nedoślo. 


operace „hrdinnym bojem sovćtskych Roku 1935 probfhaly experimenty 
vojaki proti reakćnim bachmaćskym | s vyużitfm T-27 v roli podpirnćho pro- 
bandam.* Druhś polovina tficatych let sttedku v$sadkovych vojsk. Tanćik byl 
ukazovala, źe celń koncepce tanćiku | nesen na zvlśśtnich zavósech pod tru- 
byla pochybenń a takto koncipovanć | pem ćtyfmotorovćho bombardćru 
stroje se na bojiśti nemohou postavit | TB-3 a odhazovan za nizkćho priletu. 
tóżimu protivnfku, ba ani soustiedćnć Zafizeni pro vzduśny vysadek zkon- 
palbć póchotnich zbranf a kulometi. |. struoval A. F. Kravcev. V tćto souvis- 
T-27 byly koncem svć karićry pouźfvó- | losti je tfeba uvóst na pravou miru 
ny ve znaćnć mife jako tahaće protitan- | omyl, vicekrśt opakovany v naśf letec- 
kov$ch kanónu raże 37 a 45 mm. Nó- | kć literatute, totiź że zakladem „lćtaji- 
kolikrat byly bojovć nasazeny jeśtć | cfho tanku" KT, byl tanćfk T-27. Ve 
v pribóhu druhć svćtovć vślky, ale skutećnosti ślo o lehk$ tank T-60 
s nejvćtśi pravdćpodobnosti ne jiź po | a zkouśky kluzśkovćho tanku probihaly 
roce 1941. Tehdy jsou stażeny a doslu- | aź v dobć, kdy karićra T-27 jako bojo- 


huji pfi vycviku. vćho prostfedku byla uzaviena. Konećnć roku 1933 probćhly testy 
Samostatnou kapitolu tvoff ćetnć po- Roku 1931 je v nćkolika kusech vy- samohybnćho bezzakluzovćho kanónu 
kusy s timto typem, at jiź se tykaly na- zkouśeno samohybnć dólo s kanónem | „K* róże 76 mm, zbrań prochazela na- 
sazeni nebo piezbrojeni. Hotchkiss raże 37 mm. pochśzejicim | stavbou upravenćho T-27. Vedle prob- 


lómi se znovunabitim kanónu se nepo- 
dafilo vyteśit jeho zavaźnć nectnosti, 
demaskujfci vlastnosti a śpatnć balistic- 
kć charakteristiky. I tato samochodka 
tedy zistava u prototypu. 

Nókolik T-27 se dostalo do rukou 
Madarim, ktefi je vśak pouźfvali jen 
do roku 1943 u armódy, pak dosloużily 
u policie a ćetnictva. Nóktekf autofi 


distribuce: distribuce: pn bypoń m p: miziv$ pot 
j 5 y lastikovych modeli exemplati ukofistili Finovć, vćtśina 
F lastikovy ch modeli | płsładestyi firem prameni vśak o tomto typu v souvi- 
slosti s finskymi silami nehovof. Pokud 

Revell Matchbox Academy Humbrol | | skutećnć Finsko nójak$ T-27 provozo- 
Monogr am Airfix Esci valo, muselo to byt u policie nebo Skol- 


nfiho ńtvaru. 
Jako model existuje T-27 pouze 
v epoxidovćm provedeni. 


Fujimi _ Italeri _ Heller 


to vśe na jednć adrese: 


Prażską 33 
273 51 Unhośt 
> Kladno) 
tel./fax: 0312/982 23 


to v$e na jednć adrese: 


Praźska 33 
273 51 Unhośt 
(okr. Kladno) 
tel./fax: 0312/982 23 


Zóśkladni techicką data: 
hmotnost 2,700 kg 
dćlka 2,6 metru 
śffka 1,83 metru 
vyśka 1,44 metru 
svćtlost 0,24 metru 
v$kon motoru 30kW/2200 ot/min 
max. rychlost komunikace 42 km/h 
dojezd 120 km 


zdsilkovd slużba zdsilkovó slużba pruchodnost stoupźnf 40” 
pro jednotlivce a kluby: pro jednotlivce a kluby: pfikop 1,2 m 
HORYP HORYP stóna 0,5m 


Fantova 1757, 155 00 Praha 5 


brodćni 0,5 metru 
mórny tlak na pidu 0,54 kg/cm? 


Fantova 1757, 155 00 Praha 5 
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50 A 
MAN BOMBE 
Ju 88 A-4 
Vyrobce: Italeri 
Merńtko: I : 72 
Ćislo katalogu: 018 
Cena v ĆSFR: 


V tomto Ćase se na nóś trh dostava 
dlouho oćekśvany kit italskć firmy Italeri 
Ju 88 A-4 v mćfitku 1:72. Tato verze 
byla poćtem vyrobenych kusii i mistem 
nasazeni nejrozśfienćjśi. Je potćśitelnć, 
że kromć zahranićnich publikaci (Bom- 
bers of WW II, Squadron Signal; Special 
Luftwaffe, Aircam Aviatione; Warpla- 
nes of the Third Reich a mnoha dalśich) 
najdeme kvalitnf podkladovć materiśly 


Detailni set ć. 015 P-5 I D Mustang 
Vyrobce: Eduard 

Meritko: I : 48 

Cena: 79 Kćs 


Velice agilnf Ćeskś firma Eduard zaća- 
la vydśvat prvnf kovovć sady teprve loni. 
Avśak od tć doby jiź zafadila do svćho 
vyrobnfho programu nćkolik desitek seti 
v mćfitku 1:72, 1:48, 1:32 a v poslednf 
dobć takć 1:35. Jelikoź jsem zaćal stavót 
dva modely Mustangu v mófitku 1:48, 


Kowovć doplńky 
Vyrobce: Aeroclub 
Meritko: I : 72 


Firma MTL pana Lauermana poskytla 
k recenzi vyrobky britskć spolećnosti Ae- 
roclub vyrabćjici pestrou paletu doplńki 
na leteckou techniku v mófitku. Jedna se 
o v$robky z bilćho kovu, a proto je jejich 
kvalita promćnliva. 

Z ćństi produkce, kterą je u nas k dosta- 


RECENZE 


vćetnć vykresu 1:72 v Ćasopise Plastic 
Kit Revue ć. 6—8. 

Rózmćrnń, pevn4 krabice s povede- 
nou kresbou v sobć ukryva 64 dfli ze 
svćtle śedćho kvalitniho plastiku a pri- 
hlednć dfly kabin. Navod je velmi pie- 
hledny a umoźni postavit model i zaćina- 
jicńmu modelśfi. V barevnych schóma- 
tech jsou uvedena ćfsla barev Modell 
Master a jejich ekvivalenty ve Federal 
Standard. Kvalitni obtiskovy arsik umoż- 
ńuje postavit Ju 88 A-4 1/KG 54 („To- 
tenkopf Geschwader*) nasazeny v r. 
1943 a byvaly stroj tćże jednotky, zkou- 
śeny v r. 1944 ve Śvycarsku. 

Rozmćry modelu odpovidaji vykre- 
siim v mófftku 1:72. Panelażź je provede- 
na pozitivnć, ale pro zkuśenćho modelś- 
fe nebude pieryti Ginit źadny problóm. 
Jak je u vćtśiny modeli z produkce Itale- 
ri bćźnć, je potteba tmelenf a brouśeni 
minimólnf. K pifednostem takć pati vć- 
rohodnć proveden$ interićr. Pouze na 
sedaćkach odstranfme nalisovanć upina- 
ci pasy a ztenćime je. Zde se pfimo takć 
nabfzi poużiti kovovych dfli na letouny 
Luftwaffe 1:72 brnónskć firmy Extratech 
(pedźly noźnfho izeni, pfezky upinacich 


jeden od Monogramu a druhy od Hase- 
gawy, koupil jsem si i prisluśny set od fir- 
my Eduard. 

Ten obsahuje 22 kovovych dili + folii 
s pristroji. Na prvni pohled piisobi vśe 
dobrym dojmem, i folie je pókna. 

Stavbu jsem zaćal oddćlenfm dflii od 
ramećku a jejich pfestffkanim piisluśnou 
barvou; vodou feditelnć barvy zde drźi 
dobre. Folii s pristroji je nejlśpe k palubni 
desce pridrżet kolićókem na jednć stranć 
a druhou slepit, po zaschnuti prilepime 
zbytek. Stejnym zpisobem lze postupovat 
pfi lepeni noźnich pedal smórovćho kor- 
midla. Palubnf deska je u knitu Monogra- 
mu pińliś mal4, do Hasegawy pasuje pie- 
snć. Jinak vćtśinu dili jsem pouźil pro 
stavbu modelu od Monogramu podle nó- 
vodu aż na dil ć. 11 (doladovśnf vyskovć- 
ho kormidla), ktery jsem vlepil do druhć- 
ho kitu. Ale i ostatni soućństi lze pouźit 
pro tento kit od Hasegawy bez problómu. 
DA ć. 22 (antćna) se mi zdśl ponćkud sla- 
by, proto jsem jej nepoużil pri stavbć, 


ni, jsou nejlćpe ztvarnćny vrtule, nókterć 
sedaćky (Martin Baker Mk2) a motor 
(Merlin VIII). Naopak nejhiie vypadaji 
kulomety. Technologie odlćvanf dili z bi- 
lćho kovu sice zarućuje naznaćeni drob- 
nych detaili, ale za cenu otiepi, nerovnć- 
ho povrchu a piipadnćho zkrouceni ten- 
k$ch ćdsti. Navic se materiśl śpatnć opra- 
covńva. Nejjemnćjśf detaily, jako jsou tah- 
la a hadice u sedaćek nebo zdvihatka vślci 
a vćtśina kabelaże motord, jsou pro vyrob- 
ce neztvąrnitelnć, a proto si je budete mu- 
set vyrobit sami. Pfi lepeni pouźfvejte kya- 
nokrylovćho lepidla, pfićemź nezśleźi, zda 
lepfte dily mezi sebou nebo do plastovych 
cast modelu. S jin$mi druhy lepidel ne- 
uspćjete, jedinć ti z vas, kterf vlastni tzv. 
p$timinutovy epoxyd, ho mohou s dspć- 
chem pouźit. 

Dfly barvćte stfikaci pistoli, kter4 vam 
zarućuje tenky a stejnomćrny nanos barvy. 


pźsi, zamólovaće a perforovanć fólie na 
hlavnć zbranf). 

Prihlednć dfly kabin jsou Gistć vyliso- 
vany a jsou dostatećnć tenkć, także pii- 
sobi realisticky. Stejnć miżeme ohodno- 
tit sestavy podvozki, brzdicich Śtfti 
a vnćjśich pumovych navćsniki. Vzhle- 
du modelu takć prospóje odiezśni iidi- 
cich ploch a vztlakov$ch klapek a jejich 
pfilepenf v nestandardnfi poloze. Zkuże- 
nćjśi modelśfi si mohou podle v$kresii 
zhotovit otevfenć pumovnice, eventuśl- 
nć schranku se zachrann$m ćlunem na 
hibetć trupu. Na zśvćr jeśtć doplnime 
chybćjici polohova svćtla a zhotovime 
antćnnf systćm. 

Vzhledem k rozśffenosti letounu a do- 
stupnosti podkladi si miżeme vybrat 
z nepiebernćho mnożstvi kamuflaźnich 
schómat a neomezovat se pouze nabid- 
kou ze stavebnice. Takć je pochopitelnć 
możną płestavba na nókterć z ostatnich 
verzi Ju 88. 

V 8. ćisle Plastic Kit Revue byl model 
firmy Italeri Ju 88 A-4 ohodnocen jako 
odpuzujici. Ten, kdo si model opravdu 
postavi, si toto tvrzeni urćitć ponókud 
poopravi. 


stejnć jako Ć. 13 a 14 (boćni krytky na 
pifdi a otvory pro chlazenf). Pfipadalo mi 
jednoduśśi vyvrtat dfry do naznaćenych 
otvori u obou kitu, neż pracnć slicovavat 
tyto dily do modeli. Vodici liśty kabinky 
ć. 18 a 19 lze budto pouźft u trvale ote- 
vfenćho krytu kabinky u modelu od Mo- 
nogramu, nebo je nutnć nafiznout Ci ńpl- 
nć odstranit vodfcf ćasti rńmu kabinky. 
Tato ńprava je vśak jednoduchą. A dil 
ć. 21 (coż je soućńst r4mu kabinky) nelze 
pouźft viibec, je kratky v obou pfipadech. 

Celkovć Ize doporućit tento set pro 
stavbu modelu Mustangu od Monogramu 
ti Hasegawy, protoże ożivi oba modely, 
zvlśśtć jejich interićry. Sttednć zkuśeny 
modelśt nebude mft se stavbou vćtśf poti- 
Że. Pouze u modelu od Monogramu je ż4- 
doucf vyrobit vćtśf palubni desku, neż tu, 
kterou obsahuje sada fa Eduard. K lepeni 
kovovóch dfli s umćlou hmotou se nejlć- 
pe hodf kyanoakrylśtov4 lepidla, tak zva- 


nć prstolepy. 
r. R. 


Śtetcovat je vhodnć jen velkć nećlenitć di- 
ly, aby nedoślo k zalepeni detailii barvou. 

Aeroclub bali syć vyrobky do malych 
prihlednych igelitovych saćki se suchym 
zipem. Pies saćek je ptehnuty bily lakova- 
ny papfr s velk$m tervenym firemnim nó- 
pisem a informaci, że se jedna o v$robky 
z bflćho kovu v mófftku. Jakć mśte pouźit 
lepidlo a upozornóni, że v$robek neni 
vhodny pro dóti, vas informuje druhś stra- 
na. VŚe je pfirozenć v anglićtinć. Kromć 
velkćho katalogovćho Gfsla nalepenćho na 
saćku, nenajdete źadnou jinou zminku, 
o jaky typ dflu jde! Musite byt opravdu 
velcf znalci, abyste v prodejnć dokźzali ur- 
Git tteba typ motoru nebo sedaćek. Proto 
doufejme, że jsou prodejci vybaveni pii- 
sluśnymi katalogy. 

Jedną se o typick$ v$robnf sortiment 
pro nśroćnćjśi modelśfe, coź potvrzuje 
i cena v$robkńi. 
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Kawasaki Ki-64 Rob 
MPM 1/72 
Cena: 150 Kćs 


V roce 1939 firma Kawasaki z vlastnf ini- 
ciativy navrhla velmi rychły stfhaci letoun 
s pozoruhodnymi vykony (700 km/hod 
v 5 000 m, v$stup do tćto vyśky za 5,5 min.). 
Protoże nebyl k dispozici dostatećnć vykon- 
ny motor, ktery by tyto vykony zarućoval, 
konstruktóri sahli k neobvyklómu feśeni. 
ię dva licenćnć vyrabćnć nćmeckć DB- 
601A. Prvni byl umfstćn klasicky v pffdi le- 
tounu, druh$ za kabinou pilota. Revolućnim 
prvkem byl i chladici systćm, sestśvajfci z po- 
vrchov$ch chladiću, rozmistćnych v kifdlech 
s celkovou kapacitou 70 litri chladiciho mć- 
dia. Motory pohanćly dvć protibóźnć tiilistć 
yvrtule, predni byla stavitelna. Armśdni letec- 
tvo vśak nikdy v takto tesenć stihaćce nena- 
ślo zalibeni, povażovalo ji za pifliś zranitel- 
nou a slożitou. Objednalo pouze jeden proto- 
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Ostfikovaci nadoba Strfkaci kabina 
Kat. ćfslo: 39 004 Kat. ćislo: 39 686 


Cena: 299 Kćs Cena: 349 Kćs 


Firma Matanelli dovezla na naś trh zajimavou po- 
micku, urćenou użivatehim modelśfskych stfikacich 
pistoli. Zejmćna pfi barveni kiti vótśich rozmćri na- 
rażime na problćm rozstfiku barvy mimo pożadova- 
nou plochu a naslednć riziko pośkozeni interićru bytu 
apod. Spravedlivćmu hnóvu naśich nóżnych polovićek 
ma zabrónit valcovA nadobka Spray-out, urćenś k Giś- 
tóni pistole a odstfikovanf pfebytećnć barvy. Pri do- 
statećnćm pribliżen ństi pistole ke dnu trychtyfe je 


ńnik barvy vpravdć nulovy. Promyśleny je i zpiisob: 


eliminace v$pari barev a fedidel, v hlavnf ćdsti nAdo- 
by je umśstćn filtr, kter$ nepifjemny zapach velmi 
dobie odstrani, problóm je zde pouze s żivotnosti tćto 
vlożky. V pripadć, że dojde k jejjmu zaneseni, lze ji 
nahradit dvćma vrstvami lakmusovćho papfru nebo 
bunićitou vatou. Jedinć riziko pii użivni Spray-out 
tkvi v poużiti agresivniho tedidla, naprfklad acetonu 
nebo perchloru. Zde dochśzi k naleptanf stćny nado- 
by. Popsanou pomiicku je możnć nasadit ve spojeni 
s boxem Airbrush Cabin z lakovanćho papiru. Tento 
box kryje prostor okolo barvenćho modelu a zamezu- 
je zminćnómu druhotnćmu rozstfiku. Obć pomicky 
Ilze modelafim doporućit. V piipadć Vaśeho zajmu 
o nć si je miżete objednat u naśf zśsilkovć slużby dle 
pokynii na ćtyrtć stranć obźlky. 
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typ, se kterym ani nebyl dokonćen cely pro- 
gram zkoużek. Letoun nesl oznaćeni Kawa- 
saki Ki-64 — jmćno Rob dostal ve spojenec- 
kóćm kódu aż po valce — a vy si ho miżete 
postavit ve dvaasedmdesśtinovćm zmenśeni 
ze stavebnice firem MPM a CMK. 

Obecnć lze fici, że model zapada do stan- 
dardu kiti vydanych tćmito firmami v po- 
slednf dobć. Opót dominuje jemnć negativnf 
ryti se spravnć rozmistćnymi detaily. 

Stavba probiha bez naroćnćho pierfvśni, 
fezani a jinych slożitych ńprav. Lze se tedy 
vcelku rychle dopracovat uspokojivćho vy- 
sledku. Vsechny diły dobie licuji a jejich 
umistćnf ukazuje instruktivnf planek sestave- 
ni i v$kres 1:72. Pouze pfi lepeni polovin tru- 
pu a ktidel poużijte k zajiśtćni kolićky na 
pradlo nebo izolepu. Dfly jsou, dfky pryskyfi- 
covym formam, mfrnć prohnutć. Tmel poużi- 
jete zase snad jen u drobnych spór v centro- 
planu a pfechodu kfidel do trupu. Realistć 
Jistć dopracuji podvozkoyć śachty, provrtaji 
ptednf i zadni vyfuky a v levćm kridle vyrobi 

ristavaci reflektor, kter$ byl bćźnćho typu 
firmy Kawasaki. V obou kiidlech naznaći po 
jednom v$stfelnóm otvoru kanónu. Interićr 
kabiny vśak vybavi jen śtastni majitelć rent- 
genovćho tezu od W. Greena. Drobnćjśi dily 
vyżaduji pouze malć bćźnć dpravy, pouze 
u krytii chladići a podvozku doporućuji zesi- 
lit stóny. 

Tim je „Japonec* hotov a zbyvź pouze pii- 
lepit vakuovć vyroben$ piekryt kabiny. Żde 
pracujte zvlśśt pećlivć, prekryt je o nóco użś 


MiG 29 „ 


Przeglad konstrukcji letniczych MiG-29 

Vydala: Agencja Lotnicza Altair Ltd — Varśava, 
Polsko, 1992 

Dovdżi: Intermodel Vesel$ 


Seśitova publikace vćnovanń MiGu 29 je jiź 
śestou praci agilnf polskć leteckć agentury Altair, 
kterą se v ćasovóm rozpćti zhruba jednoho roku 
objevila na nasem trhu. Stejnć jako piedchozi 
publikace vćnovanć letadlim Su-22M-4, Mi-24D, 
I-22 Iryda, F-117A a B-24 Liberator m4 i Mig-29 
standardni rozsah 32 tiskov$ch stran (vćetnć obśl- 
ky) a jiź zażitć fazeni textu. Pfi listovanf seśitem 
na druhć stranć obalky narazime na pótici barev- 
n$ch bokorysu piedstavujfcich MiGy v kamuflaż- 
nich barvśch Polska, Ćesko-slovenska a Iraku. Je- 
den z bokorysi takć piedstavuje MiG-29 fronto- 
vćho letectva SNS trupovć ćfslo 46, ktery patfil 
piedvadóci akrobatickć skupinć sidlfci na letiśti 
Kubinka. Nasledujfci ćtivć napsanś ćast vćnovanń 
historii vzniku a dalśfimu konstrukćnfimu rozvoji 
letounu je uvedena efektni fotografii v$stavby vy- 


o „zz 


neż trup. Lepit budete samoztejmć vtefino- 
vym lepidlem. 

AĆ existoval pouze jeden prototyp, jsou 
znana nejmćnć dvć barevnć varianty. Le- 
toun byl vźdy v baryć kovu s ćernym pasem 


proti oslnćni pred kabinou. Nelemovanć Hi- 
nomaru byly na obvyklych mistech, smórovć 
kormidlo mćlo stejnou, karminovć ćervenou 
barvu, jako znaky. V pribćhu zkouśek pak 
byl stejnou barvou natfen na letoun blesk, 
tahnouci se pies trup. Stavebnice pamatuje 
na obć varianty podrobnym popisem barev 
a Po vykresem rozmistćnf obtiski. Je- 
jich vyrobcem je tentokrat tuzemską firma 
Propagteam, kter4 poslednf dobou odvśdi 
lepśi próci neż FP Techmod. Obtisky jsou 
presnć a vórnć piedloze, dobie se nanśdejf 
1 lnou. Tomu lze jeśtć napomoci użitńm „de- 
kślovych vodićek* Micro Set a Micro Sol. 

V soućasnć dobć vyrobce pfipravuje dalśi 
japonsky letoun, NIKI-J George. Podle pie- 
dloh, kterć jsem vidćl, se na nćj vśichni 
— stejnć jako na recenzovanćho Roba — mi- 


Żeme tćŚit. 
Petr Sohiżek, PMS 


zbroje, kter4 ukazuje pet riznych variant podvć- 
sii. Vlastnf text, jenź je doplnćn nazornou ilustracf 
vysvćtlujici aerodynamickou funkci kffdla s vfro- 
vym piechodem, obsahuje drobnć nepiesnosti, 
kterć se soustfeduji ptedevśim v oblasti popisu 
vybavenf letounu. Napfiklad zde uvadćnć tvrzeni, 
Że konstrukce radiolokśtoru v MiGu 29 vychózi 
z americkćho systćmu APG-65 (F/A-18 Hornet) 
se podle nedavnćho vyjadteni vysokćho ptedsta- 
vitele Luftwaffe nezakladą na pravdć. 

Dalśf ćst, podrobny a solidnć vyhliżejfci tech- 
nick$ popis letounu, je doplnćna mnożstvim ter- 
nobilych a barevnych fotografii detailu stroje, 
zylaśtni pozornost si zasloużi póknć barevnć foto- 
grafie interićru kabiny. Barevnć jsou takć vytiśtć- 
ny fotografie nókterych typii v$zbroje a unikśtni 
snimky piilbovćho zamófovaće a jednoho z pii- 
kladu funkce prihledovćho indikatoru. Protoże 
dikladnś recenze technickćho popisu nenf v da- 
nćm rozsahu a bez provozni dokumentace moźnó, 
lze upozornit pouze na jednu zasadni chybu v od- 
stavci vćnovanćmu vyzbroji. Ztejmć vinou tiskśr- 
ny doślo k zamćnć navśdćcich systóćmi u radiolo- 
kaćnć navadónych RS R-27R1 a RS R-27T s in- 
fraćervenou navśdóci soustavou. 

Technick$ popis je doplnóćn pótipohledovym 
vykresem s hlavnimi tezy trupem a pohledy na 
vnitinf stranu svislych ocasnfich ploch a motoro- 
vych gondol. Asi vlivem tisku doślo ke zkresleni 
mćfitka, kterć v pifpadć hlavnich rozmćri vychśzi 
okolo 1:72,8. 

Nósledujfci kapitola je vónovśna strućnćmu po- 
pisu operaćniho nasazeni MiGi 29 u jednotlivych 
użivateli. Pro doplnćni lze uvćst, że mezi zahra- 
nićni zakladny sovćtsk$ch MiGt 29 patfily i ćeskć 
Milovice odkud 21. ledna 1992 odletalo zpót do 
SSSR i deset „devćtadvacitek* 114. stfhaciho plu- 
ku. Lze takć upiesnit poćet MiGi 29 zafazenych 
do v$zbroje vojenskćho letectva ĆSFR, kterć 
vlastnf 20 tóchto letouni. 

Publikaci uzavir4 kompletni kamuflźni schóma 
jednoho z polskych stroji a popis oznaćovśnf le- 
touni u vćtśiny użivateli. 

V podobć MiGu 29 polskćho vydavatelstvi Al- 
tair se na nśś trh dostava cennś publikace, kterou 
lze vzhledem k pomóru mezi jej cenou a mnoż- 
stvim i kvalitou prinażenych informaci doporućit 
każdćmu zśjemci o soudobou vojenskou leteckou 
techniku. 


A-4 Q argentinskćho nómorniho letectva s trupovym oznaćenim 
3-A-314 nóleżel do stavu 3. Escuadrilly. 2 1. kvćima 1982 byl 
sestrelen bitskym Sea Harrierem od 800. Squadrony Royal Na- 
vy po ńtoku na HMS Ardent. Pilot F. Marquez byl zabit. 


TA-4 S$ singapiurskćho letectva trupowćho ćisla 653 nese 
nejnovćjsi vysostnć znaky — stylizovanou lvi hlavu v pro- 
vedeni „Low-Vis*. 


Dvoumistny Skyhawk irzaelskćho le- 
tectva s trupovym ćislem 721 nenese 
żódnć oznaćeni jednotky. 


A-4 G trupovćho ćisla 877 na palubć 
letadlovć lodi HMAS Melbourne. 


kat. Ć. 


39669 
2 997 Kćs 


kat. ć. : $ 
39671 = 
5 996 Kćs 


kat. Ć. 


39672 
10 888 Kćs 


Jedinećna predvanoćni 
nabidka śpickovych 
modelarskych pomucek 


Naśe vydavatelstvi nabizi jako sluźżbu mode- Na, 
lafskć vefejnosti prodej Śirokćho sortimentu 2400,08 


kvalitnich zahranićnich kompresoru, strika- 
cich pistoli a dalśich żadanych kitafskych 
potreb. 
kat. ć. 39004 


Ostrikovaci nadoba —* 
cena: 299 Kós 


kat. 6. 39007. 
Zakrywaci fólie 
cena: 166 Kćs 


kat. ć. 39686 
Strikaci kabina 
cena: 349 Kós 


kat. ć. 39661 
Tlakova nadoba 1 000 mi 
_ cena: 269 Kćs 


s kat. 6. 
kat. ć. 39665 


39607 
Tlakovś nadoba 400 ml | " 
z sniedle a. : * 1 429 Kćs kat. 6. 
s 39666 
729 Kćs 


Zpisob objednóavśni: Slożenkou zaplatit” 4a4stku uvedenou u Vami vybranćho zbożi a na zadni 
ćast slożenky v kolonce „zprava pro pfijemce'' uvedete katalogovć ćislo. Potóć obratem obdrżite 
objednanć zbożi. Penize zasilejte na adresu: 
3 : Vydavatelstvi HPM, Jerevanska 3, 100 00 Praha 10 


